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AVSTAND — YSTAD

YSTAD - KALININGRAD / RYSSLAND 43 MIL
YSTAD - SWINOUJSCIE / POLEN 17 MIL

YSTAD - SASSNITZ / TYSKLAND 10 MIL

YSTAD - BERLIN / TYSKLAND 32 MIL
YSTAD - BORNHOLM / DANMARK - 8§ MIL

Darfor bor en U.tby ad av EG5 mellan YSTAD - KLAIPEDOS-APSKRITIS / LITAUEN

Ystad och Malmé ha hég prioritet: YSTAD - LIEPAJA / LETTLAND 46 MIL

YSTAD - STOCKHOLM 66 MIL

Trafiken pa EG5 férdubblades mellan 1998 och
2018 utan storre forbittringar av framkomligheten.
2040 beridknas trafiken fordubblad pa nytt.

EG5 ar enda landviigen fran
Kopenhamn till Bornholm.

Pa fa stillen i viarlden tvingas invanarna
att kora igenom ett annat land for att na sitt
eget. Alaska och Bornholm ér tva av dem.

Ystad Hamn ér av riksintresse
och strategisk hamn, bér darfér
finnas med i den nationella planen for infrastruktur.

24% av foretagen soker spets-
WG — “ kompetens just nu. Pendlings-
Bara 22% av all trafik pa Ystads tiden gor att kandidater soker andra alternativ.
storsta gata, Dragongatan, - :

& ir trafik till och fran hamnen.

Skirpt sikerhetslage kring Ostersjon

2 kraver utbyggt transportsystem

& for svenska militira forflyttningar,
| liksom fran NATO-linder.

: Europaviag 65 borjar i Malmé, gar via Ystad genom Polen, Tjeckien och Slovakien
vidare till Grekland. De 58 vagkilometer som gar igenom sddra Sverige ér till stor

| VTIs forskning visar fortsatt elektrifiering
av tunga godstrafikfordon, men marginell
okning av godstrafik pa jarnvag.

# del tva plus en vig, vilket ér ett hinder for transportflédet.
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Tidigare éverbefilhavare Sverker Goranson vill se en omedelbar utbyggnad av EG5.
Han anser att den nuvarande vigen ér en risk ur ett nationellt séikerhetsperspektiv.

Oresundsregionen och sddra Sverige har ett utsatt grund av ett land och en mans verk som star i kontrast
geografiskt 14ge och den tidigare éverbefélhavaren med den demokrati vi lever under, nar det géller fri
ar mycket bekymrad 6ver att den vag som ar navet i handel av varor och tjanster. Vara lander ar 6msesidigt

Oresundsregionen, som leder trafiken fran Danmark till beroende av varandra, samtidigt som Ryssland vill

Bornholm, fran Malmo till sydostra Skane samt till och styra det som de anser vara “sin region” efter sina

fran det sddra skdnska regementet P7 Revingehed. behow. I detta perspektiv &r det en gata att EG5, som ar
- Omvarldslaget ar djupt oroande for bade Skéne och  huvudpulsordern i Oresundsregionen och vital fér hela

Sverige, men ocksa for hela vastra Europa och det som sodra Sverige, inte redan ar utbyggd till en flerfilig vag,

Vi star for nar det géller frihet och demokrati. Allt pa sager en mycket kritisk Sverker Géranson.



[ ] ]
- Det racker att bygga vagar for att ha en séker trafik och fria fléden,
da kravs det minst tva filer i varje riktning och den utbyggnaden av
[ ] ]

EB5 borde goéras nu.

VAG E N FR AN Europavag 65 borjar i Malmo, gar via Ystad genom Polen, Tjeckien
och Slovakien vidare till Grekland. De 58 vagkilometer som gar igenom
sodra Sverige ar till stor del tva plus en vag, vilket &r ett hinder for

DANMARK TILL oo

— Sverige blir medlem i NATO, det &r bara en tidsfraga. Da méste
B 0 H N H 0 LM transportleder finnas for militara transporter. EG5 dr den enda vagen
fran Danmark till Bornholm och maste kunna hantera trafikflodet, det

gor den inte i dag. Det kommer
att bli fler militara évningar de
kommande aren, bade nationella
och internationella, och delar av
EB5 ar ocksa viktiga for transporter
till P7 i Revingehed. Den
omvarldssituation som vi befinner
0ss i gor att behoven snabbt
kommer att 6ka, darfor borde
utbyggnaden av EG5 redan ha varit
gjord, siger Sverker anson och
fortsatter:

— Politiker maste bli paminda
om hur fort férutséttningarna
férandras. Férklaringen till
Sveriges medlemskap i NATO finns
i den pagaende situationen och
det visar hur naivt vi har sett pa
omvarlden eller om vi kanske hade
hoppats att den eviga freden brutit
ut, men véarlden ar aldrig battre
an den enskilda manniskan. Vart
land ser inte likadant ut i norra
Sverige, i Stockholm och i de s6dra
regionerna. Varje del har sina
utmaningar och jag &ar évertygad
om att den insikten har 6kat hos
politikerna.

Sverker Goranson

Y 22 i ¢ Al’ et h Sﬁs o1
Tidigare OB 1 = i * mellan Ystad och Malmé. - 5
1 4 | Paula Nilsson 4r kommunalrad ( ]
Hon gick till val pa att “fixa E65”, sa stodeti
regionen finns. Men hon ar otalig. Inte minst
kring den del av E65 som korkar igen staden.
Jag bryr mig inte o

=]

— Ur ett nationellt
sakerhetsperspektiv ar
den avgérande delen alltid
att det finns alternativ for
transporter, pa land, till sjoss
och i luften. Dessa tre maste
kunna kombineras och da ar
en flerfilig EB5:a av yttersta
vikt. Nar det handlar om rikets
sakerhet maste det alltid finnas
olika alternativ och en flexibilitet,
oavsett vad som hénder ska
det finnas en vag fram.




Jacob Trost
Bornholms borgméstare

- Fran Bornholms sida ar det en stor
onskan att transporter i Sverige sker sa
sékert och snabbt som méjligt. Jag har
framfért min 6nskan till svenska politiker,

Paula Nilsson
Kommunalrad Ystad (M)

- En fullt utbyggd E65 borde redan vara
en naturlig del av Greater Copenhagen
och det flodet. Osterlen och dess turism
ar ocksa med i den ekvationen.

Marie Holmstrém
Turistchef Ystads kommun

- Ystad ligger mitt i Danmark, mellan
Bornholm och Képenhamn. Det &r EG5

som svetsar samman Bornholm med
det danska fastlandet.

Kevin Rasmussen
Oppositionsrad Ystad (S)

- Det héar ar verkligen ingen politisk
stridsfrdga utan det handlar om att hitta
basta maojliga 16sning fér naringslivet.
Ibland kénns det som att var del av Skne

men vet inte vilken dialog det finns

mellan svenska och danska myndigheter,
férutom vad som har varit i samband med
upprattandet av en avsiktsforklaring om
en transitkorridor.

Lars Larsson
ordférande Foretagarna Ystad

- EB5 ar livsnerven for naringslivet i Ystad
och sydostra Skane, vi har ett oerhort
starkt foretagande som omfattar allt

fran stora internationella foretag inom
tillverkningsindustrin, en stark turistind-
ustri och famansbolag som ar beroende
av de storre foretag. Enligt rapport fran
Foretagarna ar det framsta tillvaxthindret
just kompetensforsorjningen, och for att
utveckla den, 6ka produktion och forbattra
logistiken kravs det fyra filer pa vag E65.

Trafiken pa EG5 mellan Malmoé och Ystad har
férdubblats sedan 1998 utan stdérre ombyggnationer.
2040 beriknas trafiken ha férdubblats igen. Aven
jarnvagen, som strackan Simrishamn-Ystad, har stor
betydelse och behover bade rustas upp for godstrafik
och fa fler avgangar for persontrafik.

Sydostra Skane har inte infrastrukturen som

kravs for att omsétta de forutsattningar som finns till
utveckling. Att séga att det ar akut att minska avstandet
mellan Greater Copenhagen, Oresundsregionen och
sydostra Skane, ar snarast en underdrift. Fysiskt, men

ar bortglomd. Men kanske kan det nya
sékerhetsléget och den militdra évningen
Aurora 23 bidra till nytt fokus. (1&s tidigare
OB:s kritik kring E65 pa sidorna 4-6).

o ahilen i ¥t . ngas invanarna
 fa st ; varlden tvingas INVAHE. 7

P.é'fé Stglnqtzm ett annat land for Ptt na sitt i
: 'agget: Alaska och Bornholm ar .

Tillsammans
mot nya vagar

Fran vanster kommunalraden Magnus Weberg (M), Sjobo // Jeanette Ovesson (M),
Simrishamn // Paula Nilsson (M), Ystad // Per-Martin Svensson (M), Tomelilla.

lika mycket i séttet att tinka. Inte ens Ystads Hamn
med riksintresse och strategiskt lage, finns i den
nationella planen for infrastruktur.

Vi marker av svarigheter med kompetensférsorjning.
Kvalificerad arbetskraft saknas jamfort med Malmo/
Lund-omradet med kortare pendlingstid. Det behovs
personal generellt och ¢verallt i omradet. Men bor
man i Malmo séker man sig inte till Ystad om inte
kommunikationerna blir battre, max 45 minuter. Idag
kan det ta 45 min bara inom Ystad vid “fel” tid pa
dagen. Det har ar avgorande for att vi ska fa tillvaxt i

regionen, konstaterar Paula Nilsson.

Det rader stor samsyn kring betydelsen av
Ystad Hamn och en utbyggnad av EG5 bland berérda
kommuner, dess politiker samt féretagare. Riksdagens
olika utskott kommer att fa besok av foretradare for
Ystad och sydostra Skane under varen - liksom
danska folketinget.

- Vi besoker nérings-, trafik-, och férsvarsutskotten.
Sedan besoks &ven Svenskt Néringsliv med flera
organisationer. Vi ska ocksa till Folketinget i Danmark
foér danskarna har stort intresse i detta. Under
pandemin skars Bornholm av och vi kan inte stdnga
ut varandra hér, sdger Paula Nilsson.

— Danskarnas roster kommer att vara viktiga. Den
springande punkten ur ett tidsperspektiv ar Sveriges
intrade i NATO och var nationella utsatthet som hamn.
Jag tror det snabbar pa processen betydligt och det
blir tydligare med militdréovningen och vart omrades
riks- och NATO-intresse.

Europavég 656 mellan Malmoé och Ystad ar inte
bara en svensk angeldgenhet, utan det &r den
enda transportvagen till den danska én, Bornholm.
Fordonstrafiken leds fran Képenhamn, 6ver
Oresundsbron, via EG5 till Ystad hamn och férjan
till Ronne.

- En fyrfilig vag kommer i hdg grad att bidra,
precis som vi skulle vilja se ett bindande avtal mellan
Danmark och Sverige om en genomfartskorridor vid
nya pandemier eller andra kriser, sager Jacob Trgst,
Bornholms borgmastare.

Trafiken till och fran Bornholm ¢kar, i antal
passagerare, fordon och gods. Den 6verlagset stérsta
delen av persontrafiken till och fran Bornholm sker
via Ystad. Under januari till november 2022 kte éver
475 000 personbilar och 1,6 miljoner passagerare
genom Ystad for att komma till Bornholm. I var
kommer den nya farjan Express 5 att borja segla
mellan Ystad och Ronne.

I framtiden finns &nnu stérre behov av transporter,
da Folketinget beslutat att Bornholm ska ha en 3
gigawatt energit som ska sté klar 2030.
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Kélla: Ystad Hamn Logistik 2022
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mycket tid om férarna inte hinner lasta av lMalm,o innan de
maste ta rast Ett stort bekymmer

-

Ystad hamn har stor betydelse for det internationella
handelssamarbetet, dr lénken till Bornholm

med viktigt militart strategiskt 1age. Men har
beslutsfattare riktigt insett det?

- Nej, politiker pa nationell niva forstar inte riktigt att
Ystad hamn &r tredje storst i landet pa passagerartrafik,
att den &r den narmaste sjovagen éver sundet — och hur
stor mangd transport av varor och férnddenheter som
sker, séger Bjorn Bostrém, vd f6r Ystad Hamn Logistik.

Internationella handelssamarbetet med Polen via
Ystad borjade i mitten av 1960-talet, pa Sovjettiden, da
svenska och polska regeringar ocksa beslutade om en
jarnvagsfarjelinje. Sedan Osteuropa éppnats upp har
65 miljoner manniskor langs EG5 fatt férutsattningar
for affarer och en starkare ekonomi. I manga av de
12 lander EB5 passerar har utbyggnad och férbattring
av infrastrukturen skett. Ett utékat handelssamarbete
med dessa lander, kraver ocksa storre krav pa
infrastrukturen i Sverige.

Trafiken till Bornholm 6kar och Ystad &r lanken.
Januari till november 2022 fardades 6ver 475 000
personbilar och 1,6 miljoner passagerare genom
Ystad for att komma till Bornholm. Befolkningen
okar, turismen likasa.

- 97 procent av all trafik till Bornholm gar via Ystad
och EBb &r livlinan. Dar trangs bilister med lastfordon,
lantbruksmaskiner, a-traktorer och tung godstrafik.
Den maste bli fyrfilig! Lika viktigt ar att trafiken inne
i Ystad maste fa flyt. Bara 22 procent pa den hart
ansatta Dragongatan kommer fran hamnen, resten
&r boende och trafik till och fran Ystad och Osterlen.
Inte minst under turistsésong ar det ett stort problem.
Men Trafikverket ser inte att behovet av att separera
jarnvag, vag och cyklister motsvarar investeringen,
konstaterar Bjorn Bostrom.

« Ystad hamn finns inte med i Trafikverkets nationella plan

for transportinfrastrukturen. Detta trots riksintresse och
militért strategisk hamn.

Ystad kommun koordinerar tvd projekt ingdende i ett EU-
initiativ ddr ndrmare 700 miljoner Euro investeras i hallbar
och innovativ transportndring. Projekten innehdller bidrag
for att driva fartyg med naturgas samt utbyggnad med

tvd nya farjelagen i Ystad hamn.

2040 berdknas Ystad hamn generera virden om drygt

5 miljarder kronor per dr tack vare 6kat handelsutbyte.
Det dr en fordubbling mot nuldge. Men det forutsdtter en
standardhdjning av E65. En utbyggnad av E65 strdackan
Svedala-Bérringe uppskattas till 7 procent av den summan.

I april tas nya snabbfarjan till Bornholm, med stérre
kapacitet, i bruk vilket 6kar trycket pa EG5 ytterligare.
Med storre fartyg maste ocksa Ystad hamn férandras.

Nya lagen byggs langre ut for dessa fartyg, men
ocks3 for att ge plats till Hamnstaden.

- Ett megaprojekt som innebér rivning av gamla
byggnader och ett helt nytt boende i Ystad 1angs vattnet
och i hamnen. Men aterigen - byggnation, utbyggnad
och forbattrad infrastruktur méaste ske samordnat.

Den militdra spanningen i Ostersjbomradet gor
Ystad hamn &n viktigare.

- Vi har en otack verklighet nara inpa och det ar
klart att hamnen maste snabbt kunna transportera
exempelvis militar, men aven fungera s att inte
odnskade bestk kommer in i landet fér enkelt. I en
snar framtid kanske fredsbevarande fartyg placeras
i Ystad som NATO-hamn, funderar Bjérn Bostréom och
skickar fragan vidare till regering och riksdag.

- Ystad hamn genererar idag 2 400 arbetstillfdllen
direkt eller indirekt. En fordubbling berdknas till foljd
av 6kade godsvolymer.

En utbyggnad av E65 skulle bidra med 3,2 procent, 101 000

ton, i 6kad handelsvolym per ar, vilket genererar 30 direkta
och 50 indirekta arbetstillfdllen. Dessutom uppskattas totala
transportkostnaderna i Ystad hamn sinkas med 1,4 procent.

96 procent av den tunga godstrafik som passerar Ystad
hamn har annan slutdestination dn Ystad med omnejd.

Turismen till Osterlen, Ystad och Oresundsregionen
fran Polen, Tyskland och Danmark via Ystad hamn

dr en stor tillvaxtfaktor.
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- 85 procent av vara gaster bor inom 15 mil, si att ha
en fullt utbyggd EB5 &r mycket viktigt {6r oss, sdger
Anders Nilsson, operativ chef fér ESS Group dar en
turist- och konferensmagnet, Ystad Saltsjobad, ingar.

Den, liksom flera hotell- och konferensanldggningar
i Skéne, ingar i ESS Group, en expanderande koncern
som kan sagas vara en framgangssaga. Idag drivs elva
anlaggningar och fyra till &r under "uppbyggnad”,
som Anders ansvarar for.

Sedan 2007 drivs Ystad Saltsjobad av ESS Group
och man bérjade med 38 anstéllda, nu finns néstan
200 heltidsarbetande och 350 totalt. Koncernen har
idag fler &n 2 500 anstéllda. Fler ska det bli, bland

e —

annat i den nyligen inkdpta Skénabéck utanfor
Skurup. Gemensamt for de bada anlaggningarna ar
transportproblem som stavas EGb.

- Laget och mojligheten att utveckla en plats eller
verksambhet sa som vi vill ha den, ar vart koncept. Men
lika viktigt ar just mojligheten att ta sig dit pa kort tid.
Idag tar det alldeles for 1&ng tid att kéra mellan Malmo
och Ystad, bade nar det galler turisttillstrémning och
for att locka arbetskraft. Pendlingstiden och kéerna
maste kortas, séger Anders Nilsson och ger rost till vad
maéanga naringsidkare och pendlare i regionen anser.

En utbyggnad av EGb till fyrfilig vAg ger en mer
tillférlitlig infrastruktur och ger mojlighet att knyta ihop

Bygg ut EG5 sa att Kopenhamn och sydoéstra
Skane kan lankas ihop for 6kad turism. Det

sydostra Skane med den danska huvudstaden
fér dagsturer och 6vernattningar.

ESS Group har extremt hog beléggning for Ystad
Saltsjobad och i foretagets koncept ingar att deras
kunder ska behéva resa max 15 mil for att hitta sin
rekreationsplats. Det betyder att en stor del av
deras kunder kommer fran andra sidan Oresund.

- Manga kanske inte forstar hur viktigt Danmark ar
och att manga danskar upptéckt Ystad med Osterlen
genom farjetrafiken till Bornholm. 30 procent av vara
gaster kommer fran Danmark. Ser man enbart till
privatgéster ar den siffran &nnu hogre. Sjalland ar ett
stort upptagningsomrade, berattar Anders Nilsson.

anser foretriadare for turismnéiringen.

Trafiken fran Danmark pa EG5 ar intensiv, oavsett
slutdestination. Den som val framme kopplar av pa
Ystad Saltsjobad kan njuta av utsikt till Bornholm och
se farjetrafiken komma och ga.

- Vi kommer ocksi att se fortsatt hogt turistande i
naromrade istillet for 1dngvaga utlandsresor eftersom
ekonomin ser ut som den goér for hushallen. Att
effektivare knyta ihop Danmark och Skéne i vagnéatet
borde vara en given prioritering fér Trafikverket
och véra riksdagspolitiker da det ar av nationellt
intresse. Darfor ar det viktigt att regionens kommuner
och politiker har samsyn och gar fram som en rost,
avslutar Anders Nilsson.
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Varije ar lockar Osterlen och Ystad hundratusentals
turister. De beséker Ystad med tag, fiarja och
framférallt med bil.

- Det ar Kklart att EG5 spelar en stor roll for turismen,
Ystad ligger mitt i Danmark, mellan K6penhamn och
Bornholm, sédger Marie Holmstrom, turistchef pa
Ystads kommun.

Under 2022 noterades rekordménga gastnatter i
Ystads kommun, ungefar 350 370, vilket &r 34 354
gastnatter fler &n 2021 och narmare 100 00O fler &n
2016. 1 de siffrorna &r inte privat-uthyrda stugor, AirBnB
och fricamping med télt och husbilar inrédknade vilket
gor att den egentliga siffran ar betydligt hogre. Intresset
for destinationen ar stort och manga turister anvander
E65 pa sin vag till och fran Ystad och Osterlen med
valkanda turistmagneter som Simrishamn, Kivik,
Késeberga och Sandhammaren. Samma vag anvands
av de som kor till hamnen, till eller fran katamaran
och de farjor som anlander till Ystad fran Bornholm
eller Polen.

- Vi har ocksa haft ett stort antal anlop av
kryssningsfartyg de senaste aren, samt farjetrafik till
och fran Tyskland. Nu flyttar den till Trelleborg, men
det betyder inte att trafiken minskar eftersom det blir
regelbundna bussturer mellan Trelleborgs hamn och
Ystad, sager Marie Holmstrém.

Enligt regeringens besoksnéringsstrategi fran 2021
har bestksnaringen i Sverige haft en stadig tillvaxt med
runt 2,7 procent som andel av bnp de senaste 20 aren.
Nér de indirekta effekterna, besdksnéringens inkoép av
varor och tjanster, privata och offentliga investeringar,
anstalldas konsumtion och deras underleverantdrer
raknas med motsvarar bestksnaringen 10 procent av
bade bnp och sysselséttningen i Sverige.

Den 6kningen syns &ven pa lokal nivéa. I Ystad har
antalet gastnétter okat kraftigt de senaste tio dren
och 4ven under pandemiaren var intresset for
regionen stort.

- Det ar ingen slump att vi har ett stort antal
gastnatter, Ystad ligger mitt mellan Bornholm och
Koépenhamn, EG5 svetsar samman Danmark,
séger Marie Holmstrom.

- En utbyggd EB5 skulle 6ka flodet &nnu mer och
forbattra mojligheterna for en 6kad turism vilket skulle
ge battre forutsattningar for vara naringsidkare att
attrahera fler bestkare. Det skulle ocksa ge en béttre
upplevelse for befintliga bestkare som idag fastnar
i trafikstockning.

E65 | 15



SPETSKOMPET
FOR ATT VAXA”

I Ystads kommun finns 4000 registrerade foretag,
vilket betyder ett foretag pa var attonde invanare.
Flera av dem &r verksamma inom tillverknings-
industrin och har viarlden som arbetsplats.
Men svarigheten att hitta réitt kompetens riskerar
stoppa tillvixten och tvinga svenska industriféretag
att flytta utomlands.

Enligt Svenskt Naringsliv kostar bristen pa
kompetens samhéllet 2,8 miljard kronor varje vecka
och det stoérsta hindret for svenska foretag ar just
kompetensutveckling,

Sa ar aven fallet i Ystad och syddstra Skane.

- Kompetensférsorjningen ar det storsta hindret
for var tillvaxt och det handlar om teknisk kompetens,
sager Mikael Andersson VD pa hydraulikforetaget
HydX.

— Detta &r inte bara en utmaning f6r oss utan &ven
for andra industriféretag i vart naromrade. Vi behéver
spetskompetens och da maste transporter av varor
och ménniskor fungera.

Foretaget startades for 13 ar sedan och har saljkontor
i Stockholm, Géteborg och Finland. Huvudkontor med
produktion och logistik ligger i Ystad, men det levererar
avancerade hydraulikldsningar till flera olika delar av
varlden, som gruvindustrin i Australien och Vera C.
Rubin Observatory, varldens storsta spegelteleskop,

i Chile.

De senaste 18 manaderna har féretaget anstallt
tolv personer, totalt arbetar 55 personer i foretaget
och fler behdvs.

- Vi och andra féretag inom tillverkningsindustrin

_har svart att locka arbetskraft fr&n andra delar

[ E65 - -

av Oresundsregionen, mycket pa grund av
pendlingssituationen pa EB5. Det tar for lang tid,
trafiksituationen ar svar och vagen upplevs inte

som saker nar pendlare, lastbilar och traktorer

kor i olika hastigheter pa en tva plus en vag,

sager Mikael Andersson.

Foretaget har &ven forlorat kompetent personal,
just pa grund av trafiksituationen.

- Det ar viktigt fo6r oss att man inte gldmmer bort
den industri som finns i syddstra Skane, logistiken
maste fungera bade for transporter och medarbetare.
Vi har ett offensivt tillvaxtmal och for att vaxa som

foretag och skapa nya arbetstillfallen behéver vi )

forbattra kompetensforsorjningen i var region.
Da behover vi battre kommunikationer. b

Ar det ett alternativ att flytta till eller nirmare
nagon av Skanes storre stader fér att komma

at spetskompetensen? °

- Nej, vi har lyckats samla en stor kompetens i
Ystad och en stor del av den kompetenta personalen
hade inte f6ljt med i en flytt. Det enda alternativet
jag ser ar att vi behalla ett kompetenscentrum med
ett mindre antal medarbetare i Ystad, men férlagga
tillverkningen i ett 1agprisland dér vi kan bibehélla
var konkurrenskraft genom att konkurrera med
lagre priser. For att behalla foretaget i Sverige

samt kunna betala svenska léner och priser maste
vi ocksé ha en hog teknisk kompetens. Darfor ar
kompetensforsorjningen avgérande for vart,

och manga andra sydskanska industriféretag.




Pa 20 ar har trafikméangden pa E65 mellan Ystad
och Malmé mer én férdubblats. Framkomligheten
har i samma takt férsvarats, nagot som innebéar

problem for rdddningstjénsten.

- Klart frustrerande med den 6kade langsamtgdende
trafiken, den férsvarar ju vart arbete, sager Olof
Frithiof, bitradande raddningschef pa Sydostra
Skanes Raddningstjanstférbund.

Turistbussar, langtradare, A-traktorer, skordetroskor,
traktorer, personbilar, motorcyklar, polis och
raddningsfordon samsas pa en vag som standigt
vaxlar mellan en och tva filer.

— Man kan ju tycka att det ar positivt om trafiken gar
langsamt, men det ger frustration som i sin tur skapar
olyckor och for var del stress eftersom vi behovs pa
den olycksplats vi har svart att n, kommenterar Olof
Frithiof, vars mardrém ar en bussolycka med manga
skadade pa en stracka med enbart en fil.

Men det finns tyvarr fler mardrommar kring EG5.
Den del av vagen som gar ringleden i Ystad till och
fran hamnen. Det ar svart att férsta att det ar 2023
ens ar mojligt att en Europavag gar igenom en stad.

Raddningstjansten finns med i vissa diskussioner
med andra myndigheter, men kénner att man har
en “for klen rost”. Trots att man studerat hur andra
orter 16st riskfyllda moment i trafiken, exempelvis
i Angelholm.

— Dar har man byggt viadukt f6r jArnvigen och
infrastrukturen kédnns mycket battre. I Ystad maste
man kora éver en jarnvag via en vagkorsning,
och igenom tva rondeller for att komma till eller
ifrdn hamnen. Det &r ingen bra strackning med
manga skolbarn och ungdomar som cyklar
dér, trots en ombyggnation &r det inte bra ur
trafiksékerhetssynpunkt, konstaterar Olof Frithiof.
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LRVl g av den tunga
godstrafik som passerar Ystad
hamn har annan slutdestination
an Ystad med omnejd.

FRAMTIDENS
GODSTRAFIK

Elektrifieringen av tunga fordon 6kar, men
godstrafik pa jarnviag kommer bara marginellt
att ersitta godstrafik pa viagarna i framtiden. Det
anser Rickard Bergqvist, professor i logistik och
transportekonomi vid Géteborgs Universitet.

— Det &r a million dollar question” att se in i framtiden
men givet &r att fler tunga fordon kommer att drivas
av el och att jarnvag bara marginellt kan erséatta

tung godstrafik pa vag.

Reduktionsplikten &r en stor faktor for framtida
satsningar mot ett mél av fossilfri trafik. En svensk lag
som syftar till att f drivmedelsleverantorer att minska
vaxthusgasutslapp fran bensin, diesel och flygbransle
genom inblandning av biodrivmedel. Sverige har
den hogsta inblandningen biodrivmedel av samtliga
EU-lander. Reduktionsplikten inférdes av den férra
regeringen. Den nuvarande vill sdnka nivan till
EU:s minimigrans.

- Tas reduktionsplikten bort férédndras konkurrens-
granssnitten totalt. Men oavsett kommer politiker hitta
en vag mot mer fossilfritt och att elektrifiera tunga
fordon &r givet. Det ar enda séttet for en 16nsam
storskalig godstrafik, sdger Rickard Bergqvist.

Att bygga ut vagar till fullskaliga
motorvagar handlar om balans mellan
investering och kapacitet, anser han.

Det &r kostsamt, men ger hog
kapacitet. Oftast ar det klokt att tdnka
att investeringen bor delas mellan olika
aktorer och beslutsfattare bor definitivt
lyssna pa de lokala féretradarna, fér de
ké&nner behovet bast. Det ar viktigt att visa
engagemang och ha val underbyggd fakta
for krav eller 6nskemal. Min uppfattning ar att
man i Skdne ar duktiga pa att proaktivt arbeta
med infrastruktur och darfor far bra utfall
jamfért med andra delar av landet.
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Dragongatan i Ystad ér en del av EG5, en link mellan vistra Skane och Osterlen,
mellan Sverige och Danmark, samt mellan Sverige och sédra Europa.

Det ar ocksa en viktig transportled fér Ystad, en pulsader som knyter samman stranden med staden,
industrier med handelsomraden samt bostadsomraden med forskolor, skolor och gymnasieutbildningar.

Dagligen passerar 12 000 fordon Dragongatan som

ar en av Ystads viktigaste transportleder, det ar ocksa
en vag som fotgéngare maste korsa for att ta sig hem,
till skolan, till jobbet, fritidsaktiviteter eller affaren.
Den hér delen av EG5 leder fram till rondellen som
férdelar trafiken mot Malma, Stockholm och Géteborg,
alternativt Osterlen, Kristianstad och Karlskrona. Men
Dragongatan har en betydligt storre funktion &n sa,
enligt EU:s trafikplan fyller den en avgdérande funktion
i transportkorridoren som stracker sig fran sydostra
Europa till Skandinavien.

Majoriteten av fordonen kommer antingen i
rusningstid eller nér farjorna fran Polen eller
Bornholm anléper till Ystad Hamn.

— Det ar inte miljovanligt att tunga lastbilar och
andra fordon star still inne i Ystad i vantan pa att

komma fram, sager Ystads kommunalrad
Paula Nilsson (M).

- Ystadborna &r i majoritet for en-utbyggnad
av EB5, inte minst Dragongatan. Infartstrafiken ar
igenkorkad, det ska byggas ett nyit bostadsomrade
och det finns planer pa att bygga fler nya bostader i
den nya Hamnstaden, samt flytta en del avchamnen.
Helst skulle jag se att jarnvagssparen gravs ner for
att 6ppna upp trafikflédet.

22% av trafiken pa Ystads storsta gata ar pa vag
till eller fran Ystad Hamn och 95% av all tung
lastbilstrafik som anléper i hamnen har ett resmal
utanfor Ystad. Det leder till trafikstockningar som
férsamrar miljon och luften i Ystad, samtidigt som
transporttiden ¢kar vilket gor att chaufférerna med
lagstadgad rast inte hinner leverera sitt gods i tid.
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En vil fungerande och hallbar infrastruktur ligger
grunden foér att néaringslivet i Ystad och sydoéstra
Skane ska kunna fortsitta blomstra och utvecklas.

- Det finns inte en dag att forlora, sédger Johanna
Stridh, affarschef pa Sparbanken Syd.

— Har finns flera stora féretag inom tillverkande
industri och deras underleverantorer. Hela regionen
behover ha en val fungerande infrastruktur for att
fortsatta utvecklas.

EB5 leder trafiken fran Ystads Hamn, vidare mot
Malmo, Ké6penhamn, Helsingborg, Géteborg och
Stockholm. Den leder ocksé transporter fran de stora
tillverkningsféretagen och dess underleverantorer
som finns i Ystads kommun.

-Det finns ett fantastiskt entreprenérskap i Ystad,
var attonde kommuninvanare i vuxen alder har ett eget
foretag. Vi jobbar med smé och medelstora foretag inom
béade tillverkningsindustri och tjanstesektor, de utvecklas
nér de stora féretagen utvecklas, sdger Johanna Stridh.

— Detta &r en kedja och for att fler féretag ska
kunna vaxa behovs en fungerande infrastruktur.

Hon péapekar att fragan ar viktig bade for
snabba transporter av material men ocksa for
kompetensutvecklingen inom féretagen. Ystad har inget
universitet och flera av de stora tillverkningsféretagen
har svéart att locka till sig spetskompetens.

DENNA SIDA AR EN ANNONS

- Pendlingen ar komplicerad vilket leder till att
valutbildade ménniskor valjer andra lésningar. Det
ar ett problem for det lokala naringslivet. Ystad har
s mycket mer att erbjuda an strand och turism, detta
ar en stad som lever aret runt och fér oss som bank
ar det viktigt att kunna f6lja vara kunder pa deras
utvecklingsresa. Darfor vill vi ocksa se en utbyggnad
av EBbH. Det gynnar alla.

Sparbanken Syd &r Sveriges &ldsta och enda helt
sjalvstandiga sparbank. Den 6éppnades i det som nu ar
Ystads Radhus, den 3 maj 1827, och i snart 200 ar har
Sparbanken Syd stottat bade privatpersoner och féretag
iregionen, samt arbetat hart for att naringslivet i Ystad
med omnejd ska vaxa.

- Inom ett par ar &r Fehmarn-Béltbron klar, det
kommer att 6ka trafiken och var region far en helt
annan marknad. Ystad ar porten till Europa, vi har
flera stora tillverkningsféretag som opererar pa en
internationell marknad. Nar de ar valmaende skapas
mojligheter fér sma och medelstora féretag inom flera
olika marknader, allt fran tillverkningsindustri till
tjdnstesektor. Det &r en kedja och f6r att den ska fungera
behéver infrastrukturen goéra det, sdger Johanna Stridh,
affarschef pa Sparbanken Syd, som ocksa sponsrat
det har projektet.

- Att forandra saker tar tid, darfor maste vi agera nu.
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