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Remissyttrande gallande betankandet ”Skattelattnader
for arbetsresor. En avstandsbaserad och
fardmedelsneutral skattereduktion for langre
arbetsresor” (SOU 2019:36)

Foretagarna har givits tillfalle att ge ett yttrande gallande rubricerat betdnkande och
lamnar f6ljande synpunkter.

Bakgrund

I enlighet med kommittédirektivet "Ett forandrat reseavdragssystem” har en utredning
undersokt och lamnat forslag pa hur systemet for avdrag for resor mellan bostad och
arbetsplats bor omarbetas for att pa ett bittre sitt gynna resor med laga utslapp av
vaxthusgaser och luftféroreningar och samtidigt vara enklare dn nuvarande system att
tillampa, administrera och kontrollera. En utgdngspunkt for forslaget till ett forandrat
reseavdrag har varit att det ska bidra till regionférstoring och darigenom underlitta
rorligheten pa arbetsmarknaden samtidigt som utformningen av reseavdraget bidrar till
klimatmaélet for transportsektorn 2030.

Sammanfattning

Utredningens forslag innebar att reseavdraget i dess nuvarande kostnadsbaserade form
avskaffas och ersitts med en avstdndsbaserad och firdmedelsneutral skattereduktion for
langre resor mellan bostaden och arbetsplatsen, sa kallade arbetsresor. Skattereduktion
ges for den arbetsresa som enkel viag overstiger 30 kilometer men understiger 80
kilometer. For att erhalla reduktionen kravs att antalet resdagar som 6verstiger den
nedre avstandsgriansen ar som minst 60 dagar och som hogst 210 dagar per ar.
Skattereduktionen dr 60 Ore per kilometer oavsett fairdmedel. Om det bedoms att sa
kallad bristfallig kollektivtrafik foreligger, ges ett extra avdrag om 20 kronor per resdag
enligt ovan avstandsbestammelser, men dven med ett rorligt belopp om 60 Ore per
kilometer for avstand mellan 80 och 150 kilometer.
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Foretagarna staller sig tveksamma till huruvida de forslag som lamnas i utredningen ar
andamaélsenliga enligt direktivets uppdrag. Vi ser vissa brister i utredningens slutsatser,
vilka presenteras nedan.

Stdllningstagande

En av utgdngspunkterna for uppdraget om ett fordandrat reseavdrag har varit att det ska
underlitta forutsiattningarna att bo och verka i hela landet. Tviartemot denna
utgangspunkt riskerar utredningens forslag att manga arbetspendlare inte medges nagon
skattereduktion eller att de far en vasentligt lagre reduktion dn idag. Vi forstar
utredningens ingangsvirde i att 30 kilometer kan uppfattas som en oansenlig stricka,
men med tanke pa att kollektivtrafiken i delar av landet ar oregelbunden eller bristfallig
riskerar avstdndsgransen att fa mer langtgaende effekter dn utredningen bedomer.

Dessutom kommer de som bor och verkar i landsbygd och som ar beroende av bilen,
men som inte nar upp till den lagre avstdndsgransen, att drabbas sarskilt hart. For dessa
arbetspendlare innebar forslaget en skatteskarpning pa mellan 4 000 och 6 400 kronor
per ar. Detta riskerar att minska rorligheten pa arbetsmarknaden och darigenom
forsimra kompetensforsorjningen i de delar av landet dar det nuvarande reseavdraget
mojliggjort en storre rorlighet av arbetskraft. Risken ar uppenbar att problemen med att
hitta ratt arbetskraft och matchning av kompetens, vilket redan idag ar ett stort
tillvaxthinder for foretagen i Sverige, forvirras.

Reseavdraget har mojliggjort storre rorlighet av arbete och kompetens mellan orter, dar
arbetstagare fatt storre ekonomiska mojligheter att soka sig till andra orter dn dar de bor.
Enligt utredningen kommer omkring 200 000 farre personer att kvalificera sig for
skattelattnaden, vilket kommer att paverka deras rorlighet. Dessa risker framhalls i
utredningens egen analys som utforts av konsultbolaget Sweco. Deras slutsats ar att
forslagets utformning snarare leder till en regionminskning, dn det uttalade malet om
regionforstoring.

Vidare konstaterar utredningen sjélv att det foreslagna systemet innebar en vildigt liten
miljonytta till en hog samhallseknomisk kostnad. Detta leder oss till att dra slutsatsen att
det sannolikt blir de landsbygdsboende skattebetalarna som inte langre kvalificerar for
reseavdraget som far bara kostnaderna. Det kan darfor finnas mer effektiva sétt att styra
mot klimatmalen an en forandring av reseavdraget. Det finns redan idag en rad politiska
styrmedel som styr mot minskade utslapp och en omstéllning av fordonsflottan,
exempelvis reduktionsplikten och Bonus-Malussystemet. Dessutom ar kostnaderna for
de som bor och verkar pa landsbygden hoga till f6ljd av drivmedelsskatter. En minskning
av reseavdraget innebar darmed ytterligare 6kade kostnader.
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