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Remiss av betankandet Vdgen mot utfasning (SOU 2026:33)

Foretagarna har beretts mojlighet att avge remissyttrande om det angivna betinkandet. Har foljer vara
synpunkter.

Sammanfattning av forslagen

Betiankandet lamnar forslag for att Sverige ska uppfylla sitt atagande till 2030 enligt EU:s
ansvarsfordelningsférordning, ESR, och for att anvindningen av fossila bréanslen inom ESR-sektorn
ska fasas ut till 2045. Forslagen omfattar reduktionsplikt, elektrifiering, energibeskattning,
drivmedelsforsorjning och kompensation for 6kade kostnader.

Betankandet foreslar:

1. Hojd och mer flexibel reduktionsplikt. Fran 2028 foreslas ett gemensamt reduktionskrav for
bensin och diesel, med successiva hojningar och kontrollstationer vart fjairde ar. Nivan foreslas
mellan 21 och 25 procent. Rena och hoginblandade féornybara drivimedel foreslas omfattas nar
statsstodsgodkannandet for skattenedsattningen upphor, senast 2031-01-01.

2. Nya flexibilitetsmekanismer och subkvoter. Hogst 20 procent av arets krav far foras 6ver som
overskott av utslappsminskningar mellan &r. Ett pristak pa 7 kronor, ett tillfalligt prisgolv pa 2
kronor per kilogram koldioxidekvivalenter och en reduktionspliktsavgift pa 6,50 kronor
foreslas. Regeringen foreslds kunna medge tidsbegriansade lattnader vid allvarliga
marknadsstorningar. For 2028—-2030 foreslas subkvoter pa minst 2 procent f6r avancerade
biodrivmedel och RFNBO (Renewable Fuels of Non-Biological Origin) tillsammans samt
minst 0,75 procent for RFNBO, riknat pa levererad energi inom reduktionsplikten.

3. Forandrad energibeskattning. Energiskatten, efter ordinarie indexering, foreslas hojas med
1,80 kronor per liter bensin och 1 800 kronor per kubikmeter diesel, utom lagbeskattad olja.
Forslaget forutsatter en normaliserad drivmedelsmarknad. Samtidigt foreslas energiskatten pa
el sinkas med 20 6re per kWh och energi- och koldioxidskatten slids samman till en
energiskatt. Beskattningen av uppvarmningsbrinslen foreslas sankas med hansyn till ETS2,
men de exakta skattesatserna lamnas till senare beslut. Naturgas och gasol foresléds beskattas
lika som drivmedel och vid uppvarmning.

4. Andrad fordons- och forménsbeskattning. Malusperioden for litta fordon foreslas forlingas
fran tre till fem ar och utslappsgriansen sinkas. Grundbeloppet hojs fran 360 till 420 kronor
och koldioxidbeloppet fran 22 till 25 kronor, medan gransen for koldioxidbeloppet sanks fran
111 till 95 gram per kilometer. Nedséttningen av forménsvardet for elbilar, laddhybrider och
gasbilar trappas ned under tre ar och upphor for bilar som nyregistreras efter 2030-12-31.

5. Fortsatta klimatpremier och elektrifieringsatgarder. Klimatpremien for el- och gasdrivna
lastbilar 6ver 3,5 ton forldngs till 2030. Anslaget foreslés 6ka med 500 miljoner kronor 2028,
1 500 miljoner 2029 och 1 300 miljoner 2030. Stédskillnaden mellan létta ellastbilar och
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ellastbilar upp till 4,25 ton ska utjamnas. Klimatpremien for arbetsmaskiner forlangs och
samordnas. Mojligheten till nedsatt elskatt for laddning av tunga lastbilar och bussar ska
analyseras vidare. Miljozon klass 3 foreslas delas i en zon for personbilar och en for lastbilar
och bussar.

6. Kompensation och rddgivning. Den utokade skattenedsittningen for jordbruksdiesel forlangs
tills vidare. Anslaget till den riktade elbilspremien for hushéll h6js med 200 miljoner kronor
2027, 300 miljoner 2028, 200 miljoner 2029 och 100 miljoner 2030. Energi- och
klimatradgivningen forstarks med 60 miljoner kronor per &r.

Utredningen bedomer att paketet kan uppfylla Sveriges ESR-atagande fram till 2030, men inte de
nuvarande nationella etappmalen for ESR-sektorn och inrikes transporter. Fossil diesel bedéms kunna
fasas ut till 2045, medan viss anvindning av fossil bensin bedéms kvarsta.

Foretagarnas synpunkter

Foretagarna stodjer en langsiktig, teknikneutral och kostnadseffektiv omstéllning mot
nettonollutslapp. Smé och medelstora foretag ska ha goda forutsattningar att utveckla, investera i och
anvianda de 16sningar som minskar utsldppen. Klimatpolitiken maste samtidigt varna féretagens
konkurrenskraft och undvika oproportionerliga kostnader och administrativa krav.

Vi vilkomnar framfor allt sankt elskatt, forenklingar och béttre praktiska férutsattningar for
elektrifiering. Daremot avstyrker vi den féreslagna hojningen av drivmedelsskatterna och anser att
reduktionspliktsnivierna méste prévas mot alternativa sitt att uppfylla Sveriges dtaganden.
Omstillningen bor i forsta hand underléttas genom lagre kostnader for fossilfria alternativ, inte genom
att foretag utan realistiska omstéllningsmojligheter far en allt hogre kostnadsbelastning.

EU-gemensam styrning och full anvindning av tilldtna flexibiliteter

Foretagarna forordar att ETS ska vara EU:s huvudsakliga klimatpolitiska styrmedel och att betydelsen
av nationella klimatataganden successivt ska minska. ViKlimatmé&len bor uppnas genom full
anviandning av de flexibilitetsmekanismer som ér tillditna inom EU:s regelverk.

Denna inriktning bor vigleda dven beredningen av betdnkandet. Sverige ska uppfylla sina dtaganden,
men regeringen bor jaimfora kostnaderna for inhemska atgiarder med tillditna 6verforingar och forvarv
av utslappsutrymme. Utredningen beskriver forvirv av utslappsutrymme som en majlighet att 6ka
kostnadseffektiviteten, men ocksa som en osiker strategi. Efter 2030 bor Sverige verka for att ESR-
sektorerna inforlivas i en utvecklad EU-gemensam utslappshandel. Nationella sarlésningar bor inte
permanentas pé ett sitt som forsvarar denna utveckling,.

Avstyrk hojda drivimedelsskatter och undvik 6verlappande kostnader

Foretagarna avstyrker hojningen av energiskatten pa bensin och diesel. I vart tidigare remissyttrande
om ETS2 forordade vi att svenska bransleskatter skulle anpassas till EU:s miniminiva nir systemet
infors.! Vi efterfrigade ocksa en samlad konsekvensanalys av befintliga nationella styrmedel for att
undvika konkurrenshimmande effekter. Att ersitta inhemska punktskatter pa fossilt bransle med
ETS2 skulle harmonisera kostnaderna for att minska utsldppen i EU, och hindra att svenska foretag
far en konkurrensnackdel, som i virsta fall kan leda till koldioxidlackage till EU-lander med hogre
utslapp.

Vi delar utredningens féreslagna princip att fossila utslapp ska prisséttas enhetligt och endast en gang.
Att sl samman energi- och koldioxidskatten utan att minska den sammanlagda belastningen innebar
emellertid inte i sig att foretagens kostnader sjunker. Regeringen bor darfor redovisa den samlade
effekten av ETS2, reduktionsplikt, drivmedelsskatter och fordonsbeskattning. Koldioxidskatten bor
fasas ut nir utslappen omfattas av ETS2, och kvarvarande energibeskattning bor ha ett tydligt syfte
och héllas pa en konkurrenskraftig niva. Vi stodjer inriktningen att anpassa beskattningen av
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uppvarmningsbrinslen till kostnaderna fran ETS2, men slutliga skattesatser behdver bedomas nér ett
konkret forslag finns.

Prova reduktionsplikten mot kostnadseffektivitet och konkurrensneutralitet

Vi ser positivt pa ett gemensamt krav for bensin och diesel, storre majligheter att spara
utslappsminskningar och tydliga sikerhetsventiler vid allvarliga marknadsstorningar. Sddana
forandringar bor minska kostnader och underlitta planering. Daremot behover de foreslagna
prisnivaerna och subkvoterna provas sarskilt mot tillgéngen pa drivimedel, konkurrensen mellan
leverantorer och risken for 6kade kostnader. Rena och hoginblandade biodrivmedel méste dven
fortsattningsvis vara ekonomiskt tillgingliga for foretag som inte kan elektrifiera sin verksamhet.
Skattebefrielsen for HVO bor forlangas. Reduktionsplikten ar i manga fall ett effektivt medel att
minska utslappen, men bor harmoniseras till samma nivéer 6ver EU for att inte riskera att missgynna
enskilda medlemslédnder.

Sankt elskatt viktigt ur manga perspektiv

Foretagarna tillstyrker sankningen av energiskatten pa el med 20 6re per kWh, men anser att
regeringen bor ga vidare mot energiskatt pad EU:s miniminiva. Lagre elskatt minskar foretagens
kostnader, vilket stirker deras mojlighet att konkurrera. Samtidigt ges béttre incitament att
elektrifiera, vilket ar avgorande for att Sverige ska kunna minska utsldappen i fordonssektorn.

For att nyttan av sankt elskatt ska kunna realiseras fullt ut méste det kombineras med tillracklig
natkapacitet, kortare anslutningstider, tillganglig laddinfrastruktur och konkurrenskraftiga totala
elkostnader. Foretag ska inte mota hardare ekonomiska krav att elektrifiera innan det finns praktiska
mojligheter att genomféra omstallningen.

Vi stodjer en fortsatt analys av nedsatt elskatt for laddning av tunga fordon. Reglerna bor vara enkla
och mgjliga att anvianda aven for mindre foretag, och enhetliga skattesatser ar generellt att fordra.

Balansera fordonsbeskattningen och behall incitamenten for fossilfria alternativ
Elektrifieringen av fordonsflottan ger i stor del genom tjénstebilar, som &r en betydande andel av
nyregistreringen av bilar i Sverige. Vi avstyrker darfor utfasningen av formansviardesnedsattningen for
elbilar utan en ersdttande modell som bibehaller tydliga elektrifieringsincitament.

Foretagarna avstyrker att malus skarps och forlings som en isolerad dtgéard. Bonus-malus bor i stillet
ses over som ett sammanhallet och sjédlvfinansierat system med en aterinférd bonusdel och balanserad
malus. Fornybara drivmedel bor kunna beaktas, s att foretag som anvinder sddana brénslen inte
behandlas som om de alltid tankade fossilt.

Komplettera konsekvensanalysen

Utredningen bedomer att de samlade negativa effekterna for foretag 4r sma, men konstaterar
samtidigt att sméd och medelstora foretag kan vara sirskilt sarbara. I utredningens
typfordonsberidkningar ¢kar den arliga drivmedelskostnaden 2030 med 105 700 kronor for ett
dieseldrivet fjarrbilsekipage och 2 400 kronor for en dieseldriven litt lastbil. Beloppen ar exklusive
moms i 2025 ars priser och avser drivmedelskostnader, inte total nettokostnad efter 6vriga atgarder.
Ska analysen finga de verkliga konsekvenserna behover analysen kompletteras med effekter pa
smaféretagens marginaler, likviditet, finansiering och mojlighet att féra kostnader vidare till kunder.

Foretagarnas samlade slutsats ar att omstallningen behover bli enklare och mer 16nsam for féretagen.
Regeringen bor prioritera sankt elskatt, fungerande infrastruktur, EU-gemensamma styrmedel och
mindre regelborda. Forslagen om hojda drivimedelsskatter och skarpt reduktionsplikt bor omarbetas
sa att Sveriges ataganden kan uppfyllas med lagsta méjliga kostnad och utan att svenska sméforetags
konkurrenskraft forsvagas.
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