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Yttrande gallande promemorian "Befrielse fran koldioxid-
och energiskatt i vissa fall och forandrad omrékning av
skattesatserna for diesel och bensin”

Foretagarna har givits tillfille att yttra sig gédllande rubricerad promemoria och lamnar
foljande synpunkter.

Bakgrund

Riksdagen har vid behandlingen av regeringens forslag till statens budget for 2019,
finansplan och skattefragor bifallit tva reservationer till finansutskottets forslag till
riksdagsbeslut. I dessa ingar forandringar av vissa skatteregler, gillande ”sankt skatt for
diesel i jord- och skogsbruket” samt “fryst overindexering av bensinskatt” under 20109,
varvid ovan rubricerad promemoria tagits fram.

Promemorian for fram forslag om att befrielsen fran koldioxidskatt for diesel i
arbetsmaskiner samt i skepp och vissa batar for yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamhet fr.o.m. den 1 juli 2019 ska vara 1 930 kronor/kubikmeter. Under
tiden fr.o.m. den 1 juli 2019 t.o.m. den 31 december 2019 ska emellertid nedsattningen
vara 2 430 kronor/kubikmeter, varav 2 236 kronor sitts ner fran koldioxidskatten och 194
kronor sitts ner fran energiskatten.

Fran och med den 1 juli 2019 t.o.m. den 31 december 2019 ska skattebeloppen for bensin
och diesel endast grunda sig pa faktiska forandringar i konsumentprisindex (KPI), dir det
nu gillande tillagget av tvd procentenheter inte ingar. I promemorian foreslds vidare att
fr.o.m. den 1 januari 2020 bestams skattebeloppen dterigen genom omrakning utifran KPI
och utvecklingen av BNP genom ett schabloniserat tilligg av tvd procentenheter.

Synpunkter

Aven om det inte ar helt oproblematiskt med skattenedsittningar for enskilda
verksamheter for att stirka dess konkurrenskraft anser vi att det i detta fall ar motiverat
givet den internationellt pressade konkurrenssituation som géallande verksamheter under
en tid varit utsatta for. Forslaget gor gillande att nedsattningen kravs for att starka de
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svenska foretagens konkurrenskraft. Enligt promemorians konsekvensanalys omfattas
omkring 26 000 foretag inom jordbruks-, skogsbruks-, och vattenbruksnéringarna av
nedsattningen. Dessa foretag ar nastan uteslutande mindre foretag och deras
administrativa kostnader bedoms inte o©ka namnvart. Vidare uttrycks i
konsekvensanalysen att det ar svart att bedoma vilka skattenedsittningens effekter for
miljon blir pa sikt, annat dn att ett lagre pris pa diesel sannolikt leder till hogre
koldioxidutslapp. Samtidigt dr den 6kade nedsittningen under andra halviret 2019
tillfallig och effekten bedoms darmed som mycket begransad i forhallande till de totala
utslappen.

Foretagarna delar promemorians uppfattningar i stort och tillstyrker forslaget om
skattenedsattning for diesel i jordbruks-, skogsbruks-, och vattenbruksverksamhet.

Den 1 januari 2016 dndrades bestimmelserna i lagen om skatt pa energi for att arligen
automatiskt kunna hoja skatten pa bensin och diesel. Detta genom att den tidigare arliga
omrakningen av skattesatserna pa diesel och bensin utifrdin fordndringar i
konsumentprisindex (KPI) fick ett schabloniserat tilligg om tva procentenheter.

Den nu géllande budgeten for ar 2019 har aviserat om en “frysning av 6verindexeringen
av bensin- och dieselskatterna” som i denna promemoria benimns "BNP-omrikning av
skatt pa diesel och bensin”. Foretagarna tillstyrker forslaget om att det arliga tilligget om
tva procentenheter slopas fr.o.m. den 1 juli 2019 t.0o.m. den 31 december 2019.

Vidare anser Foretagarna att promemorians forslag om att aterga till modellen KPI plus
tva procentenheter fr.o.m. den 1 januari 2020 inte bor genomforas. Istillet for aterga till
en arlig automatisk hgjning av skattesatserna for bensin och diesel bor skattebeloppen for
bensin och diesel endast grunda sig pa faktiska forandringar i KPI aven efter den 31
december 2019. Detta for en politisk forutsagbarhet och en battre mojlighet att kunna
undvika dubbla styrmedel som sarskilt drabbar de som &r beroende av transporter.

Ett exempel pé ett sddant dubbelt styrmedel ar den gillande reduktionsplikten vilken har
effekter pa drivmedelspriserna. Nar vi nu har en vialkommen reduktionsplikt pa plats,
vilken tvingar drivimedelsbolagen att 6ka andelen fornybar inblandning for att fasa ut det
fossila, kommer drivmedelspriserna 6ka i takt med att skdarpningar av reduktionsplikten
okar. Det blir saledes svart att fortsatt motivera h6jda drivimedelsskatter. Foretagarna ser
det dirmed som en bittre vig att fokusera pa reduktionsplikten snarare an ytterligare
paslag i skattesatsen for bensin och diesel. Allt hogre priser pa drivmedel forsamrar
konkurrenskraften och riskerar att leda till farre jobb, sarskilt pa lands- och glesbygd. For
att fasa ut fossila ravaror, 6ka anvindningen av fornybara réavaror och minska utslappen
ar reduktionsplikten ett battre verktyg som skapar en langsiktighet och forutsagbarhet for
konsumenter och sarskilt for de som i sin yrkesroll ar beroende av transporter. Allt mer
okade drivmedelsskatter riskerar att forsimra mojligheterna att bo och verka i hela landet.
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