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Remissyttrande avseende promemorian "Hojda och
miljodifferentierade vagavgifter”

Foretagarna har givits tillfalle att yttra sig angdende ovanstdende promemoria fran
Finansdepartementet och lamnar foljande synpunkter pa dess innehall.

Bakgrund

Sedan den 1 januari 1998 ar Sverige anslutna till Eurovinjettsamarbetet, vilket innebar ett
gemensamt uttag av vagavgift for tunga godstransporter for att anvanda vissa vagar. I
Sverige regleras avgiften i lagen om vagavgift for vissa tunga fordon (motorfordon och
motorfordonskombinationer pd minst 12 ton avsedda for godstransport) och for
svenskregistrerade fordon ger avgiften ritten att anvinda hela det svenska vagnatet, till
skillnad fran utlindska fordon som ges ratten att anvinda motorvagar samt vissa
europavagar som inte dr motorvagar. Eftersom att vagavgiften inte har hojts sedan 2001
har samarbetets avtalsparter kommit 6verens om att hoja vigavgifterna och anpassa dessa
till nyare utslappskrav for fordons motorer. Skilet till detta ar att bibehélla den totala
avgiftsnivan samt att forstarka differentieringen av avgiften.

Synpunkter

Foretagarna ar positiva till en vagavgift for tunga godstransporter som tar hansyn till
fordonets utslapp dar en differentiering kompenserar for fordonets miljopaverkan, enligt
principen om att fororenaren betalar. Det ska lona sig att investera i miljovanliga fordon.
De klimat- och miljoutmaningar som vi star infor ar stora och Sverige gor ritt i vara ett
ledande land i klimatarbetet och att gd mot fossilfrihet. Mangden transporter 6kar och sa
aven behovet av transporter. I detta arbete ar det avgorande att de skatter och avgifter som
alaggs transportsektorn styr valet av fordonsinkop. I detta avseende finner vi motstridiga
resonemang i promemorian om vilken sorts effekt som avgiftsh6jningen kan tidnkas fa
samt vad syftet med avgiftshojningen ar.

Forslaget om hojda och differentierade véigavgifter ar enligt promemorian en atgird i
arbetet med att anpassa trafikbeskattningen for den tunga godstrafiken till de kostnader
som den ger upphov till gillande bland annat miljopaverkan och siledes styra
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utvecklingen mot fordon med lagre utslapp. Samtidigt redogor promemorian att trots en
differentiering sd forviantas avgiftshojningen inte ha nigon markbar effekt pa miljon.
Slutsatsen blir séledes att det inte handlar om en styrande avgift, utan snarare om en
finansierande avgift som kommer att tillfalla en redan hart ansatt akerinaring samt i
slutandan foretag och konsumenter.

I promemorian anses det att de 6kade kostnaderna som avgiftshGjningen enskilt innebar
kan anses vara forsumbar i sammanhanget och inte ge en mitbar paverkan pa de
branscher dar transportkostnaden ar en stor del av foretagens produktionskostnad
(exempelvis foretag inom jord- och skogsbruk, producenter av travaror eller
livsmedelsforetag). Det kan vara en rimlig bedomning, men lagg dartill 6vriga kostnader i
form av bland annat drivmedelskatt och fordonskatt samt foreslagen kilometerskatt sa ser
vi en risk att dessa skatter och avgifter aggregerat kan fa en negativ effekt pa foretag som
framfor allt verkar pa landsbygd.

Innan beslut tas i riksdagen behover en mer omfattande utredning kring forslagets
konsekvenser genomforas. Sarskilt gallande vilka effekter som forvantas av avgiften, samt
for avgiftens faktiska effekter som kan uppsta. Som vi nimnt ovan redogor promemorian
att avgiftshojningen inte forvantas ha nagon markbar effekt pa miljon. Dessutom finns det
ingen hinsyn till den sammanlagda ekonomiska effekten for transportberoende foretag
nar promeorian bedomer att vigavgiftshojningen ar sa pass liten att den inte har en
matbar paverkan pa dessa foretag.

For att undvika att konkurrenskraften hos svenska foretag som ar beroende av
godstransporter forsamras pa grund av 6kade kostnader behovs en helhetssyn 6ver de
samlade kostnaderna som Gvervaltras pa foretagen. Det ar saledes visentligt att det infors
grona skattevaxlingar i den fossilfria omstillningen av fordonsflottan. Nya skatter eller
avgifter bor inte adderas till redan befintliga utan att en analys om alternativ for
skattevaxling har foregatts.
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