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Remissyttrande om rapporten Forslag som leder till
transportsektorns klimatomstallning

Foretagarna har beretts mojlighet att avge remissyttrande om den angivna rapporten. Harfoljer vara
synpunkter.

Sammanfattning

Trafikanalys har fitti uppdragav regeringen att ta fram underlag med analyseroch férslag som leder
till transportsektorns klimatomstallning. Underlagen ska anvindas vid framtagandet avnista
klimatpolitiska handlingsplan.

De forslag som Trafikanalys presenterarhar grupperats eftertrafikslag och atgardsomradena ett
transporteffektivt samhdlle, hdllbara fornybara drivmedel och energieffektiva fordon. I rapporten
gesbland annat férslag om att infora en riktad kvot for avancerade biodrivmedel i reduktionsplikten,
forstarka industriklivet och forlinga klimatpremien for tunga lastbilar, samt dela upp miljézonklass 3 i
en for lastbilaroch bussar och en for personbilar.

Foretagarnas instillning

Att stilla om viagtrafiken till mer héllbara transporter ar centralt for att kunna uppné Sveriges
klimatatagande om att minska utslippen med 70 procent till 2030. En avgorande deli detta aratt
elektrifiera fordonsflottan. I takt med att den elektrifierade fordonsflottan byggs ut minskar saval
utslappen som bullernivdn, men dven luftkvalitetsproblemen. Foretagarna stillersig positiva till
ambitionernairapporten gillande elektrifieringen men kritiska till delar av hur detta ska
astadkommas.

Irapporten lyfts behovet av att stidlla om den tunga trafiken och forslag om att den s kallade
klimatpremien, som infordes som ett statligt stod for foretag, kommunereller regioner som koper in
eldrivna arbetsmaskiner och miljovanliga lastbilar, forlings fram till 2025/2026. Foretagarna stiller
sig positivatill att incitament finns for omstillning inom dkerindringen, framfor allt da det 4r stora
investeringar som kriavs for sma- och medelstora foretag.

Irapporten anges dven forslag om att miljozon klass 3, dar endast elfordon, brénslecellsfordon och
gasfordon har tillatelse att kora, ska delasuppi tvé delar: en for lastbilaroch bussaroch en for
personbilar. Syftet dr enligt rapporten att deti praktiken ar svart att inféra miljozon 3, d& det riskerar
att stinga ute delarav befolkningen som inte har rdd med elbil. Samma problematik finns inte, enligt
rapporten, for bussaroch lastbilar, da endast ett fatal av dessa dgs av privatpersoner.

Det ar positivt med atgidrdersom bidrar till att minska utslapp, buller och luftkvalitetsproblem.
Emellertid drresonemanget i rapporten problematiskt och att inféra denna typ av restriktioner kan
komma att sla hart mot néringslivet.
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Akeriniringen priglas av sma och medelstora foretag och manga ir ensamforetagare. Att behova kopa
ett elfordon medfor sjalvklart stora kostnader och komplikationer. Omstéllningen medforstora
kapitalkostnadersom far markbart storre konsekvenser for sméforetagare 4n exempelvis stora dkerier
med storre ekonomiska muskler. Annu finns det inte hellerutvecklade laddstationer for
lastbilstrafiken och 4n mindre har omstéallningen till el, fordonsgas och vatgas for latta lastbilar, tunga
lastbilaroch bussarkommit lika 1dngt som for personbilar.

Aven sivil leveranser som handel i stadskirnorkan komma att paverkas av restriktionerna. I
delbetdnkandet om miljozoner for trafik i tatorter (SOU 1994:92) pépekades att "externa kopcentra
stiarkas pa bekostnad av stadskidrnornas butikervilket isin tur kan leda till 6kad biltrafik eftersom
externa kopcentra oftast har daliga kollektiva trafikférbindelser”.

Om milj6zoner med sd pass hoga krav ska inforas, behdvs en tydlig planering for att 6ka
framkomligheten pé andra sidtt. Exempelvisborbehovet av samlastningscentraler och parkeringarses
over. Det dr dven viktigt att beakta den geografiska placeringen av stringare miljézoner; exempelvis
bor miljozoner inte inforas dar trafikfloden maste passera for att ta sig forbi storstadsomraden. Da
behovs alternativa vigar, samt att klimatpremien forlangs och stirks.

I rapporten lyfts iven behovet av att 6ka biodrivmedelsanviandningen for att minska utslappeninom
transportsektorn. Sverige har idag ett av viarldens hogsta dieselpriser och 4ven bensinpriset ligger
hogt. Anledning kan till stor del forklaras av hoga punktskatteri kombination med reduktionsplikten. I
ett transportberoende land som Sverige, blir svenska foretag mer exponerade fér héga
drivmedelspriser priser in vad manga av deras konkurrenter blir i omvarlden. Framfor allt gillerdet
foretag som exporterar homogena produkter pé en virldsmarknad, det blir svért att 6verfora
transportkostnaderpa produkterutan att tappa marknadsandelar globalt.

Foretagarnas instéllning dr att reduktionsplikten paverkar svenska foretagens konkurrenskraft
negativt. Reduktionsplikten behdverinte nédvandigtvis slopas, men nivierna behoversittas ned, bade
for klimatet och konkurrenskraften. Dessutom anser Féretagarna att det finns en inkonsekvens av att
reduktionsplikten som ska vara en klimatatgard, beskattaslikvil biodrivmedel i samma utstrackning
som fossila drivmedel.

Miljonyttan av reduktionsplikten har &ven borjat ifragasittas av forskare, men ocksa
Konjunkturinstitutettharpapekat att den tvingandelagen om att blanda in biodrivmedelibensin och
diesel ledertill okade utslapp utanfor Sveriges grianser. Ur Foretagarnas perspektiv ar det viktigt att
hittaenbalans dar foretagen kan vara fortsatt konkurrenskraftiga samtidigt som vi bid rar till mindre
koldioxid i atmosfaren.2

Foretagarna stillersig skeptiska till att med statliga medel ekonomisk stétta drivmedelsbranschen
som producerar biodrivmedel. En marknad dir en 6kad efterfrigan pé en produkt ar en f6ljd av
politiska beslut kommeri forlingningen att snedvrida och himma innovationsutvecklingen, dartill till
ett vildigt hogt pris. Drivmedelsbranschen hartill dags dato kunnat producera biodrivmedel till
narmast vilket pris som helst eftersom konsumenterna sedan i praktiken tvingas att kopa produkten.
Resultatet servinu, i ndgra av virldens hogsta drivmedelspriser och en urholkad konkurrenskratft,
samtidigt som den totala klimatnyttan harvarit forsumbar.
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1 K1, Biodrivmedel och kolforraden, 2020
2 Se Foretagarnas rapport Reduktionspliktens framtid, december 2022
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