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Remissyttrande av Inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022 — 2033
och 2022 — 2037

Foretagarna har givits tillfille att bidra med ett yttrande gillande rubricerat underlag
fran Trafikverket och ldimnar harmed f6ljande synpunkter.

Sammanfattning

- Foretagarna delar Trafikverkets bedomning om att prioritera vidmakthallande
och underhall av befintlig infrastruktur, givet de ekonomiska ramar som
regeringen angivit i uppdraget till myndigheten.

- Foretagarna delar regeringens uppfattning om att nya stambanor for
hoghastighetstag ska fardigstallas i den takt som ekonomin tillater. Darmed ar
Trafikverkets bedomning om att finansiering av nya stambanor bor ligga utanfor
den nationella planen rimlig.

- Foretagarna delar inte Trafikverkets bedomning att vagtrafiken bor dampas
genom att hoja bransleskatterna motsvarande ett bensinpris om 50 kronor/liter
for att na transportsektorns klimatmal till 2030.

- Foretagarna stodjer Trafikverkets bedomning att det kravs investeringar i
laddning under vag, genom laddstationer lings huvudvagnatet, elvagar eller en
kombination for att paskynda elektrifieringen av den tunga trafiken.

- Tarbetet med att 6ka trafiksdkerheten bor mittrackesseparering, sikra strak for
oskyddade trafikanter och siakrare vagkorsningar prioiriteras.

- Synpunkter gallande forutsiattningarna for implementering av
hogkapacitetstransporter samt atgarder for fossilfri konkurrenskraft inom ramen
for akerindringens fardplan hénvisar vi till branschorganisationen Sverges
Akeriforetags remissvar.
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Foretagarnas synpunkter pa forslagen

Vidmakthallande och underhall i fokus

Foretagarna delar Trafikverkets bedomning om att prioritera vidmakthallande och
underhall av befintlig infrastruktur, givet de ekonomiska ramar som regeringen angivit i
uppdraget till myndigheten. For att tillgodose néringslivets 6kade behov av transporter
bor dock regeringen oka anslagen sé att dven investeringar i en 6kad kapacitet av
transportsystemet dr mojlig. Det finns ett stort behov av 6kade investeringar i drift och
underhall, samt att dtgarda flaskhalsar och 6kad kapacitet i transportsystemet. Det ar
darmed avgorande for svenska foretags konkurrenskraft och forutsattningar att kunna
verka i hela landet att Sverige kan underhélla befintlig infrastruktur samtidigt som det
langsiktiga behovet av en utokad kapacitet i infrastrukturen tillgodoses.

Nya stambanor for hoghastighetstag

Foretagarna anser att nya eventuella stambanor for hoghastighetstag bor finansieras
utanfor ordinarie infrastrukturplan, for att inte tringa undan nédvéandiga investeringar
av befintlig infrastruktur. Hittills har regeringen inte lyckats presentera en realistisk eller
samhillsekonomiskt 16nsam vig framét for hur en finansiering av nya stambanor for
hoghastighetstag kan se ut. Tills en sadan finansieringslosning har presenterats ar det
darfor rimligt att detta hanteras utanfor den nationella planen.

Transportsektorns klimatmal

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att klimatmalen kan nas med en omfattande
elektrifiering, okad andel biodrivimedel och hogre branslepriser. Det ar vilkommet att
Trafikverket tar med transportsektorns mal om att minska utslappen med 70 procent till
ar 2030, men Foretagarna delar inte myndighetens bedomning att vagtrafiken bor
diampas genom att hoja bransleskatterna motsvarande ett bensinpris om 50 kronor/liter
for att nd malet. Det finns redan idag flertalet styrmedel som paverkar omstéllningen av
transportsektorn, inte minst det omfattande branslebyte i form av reduktionsplikten som
okar andel biodrivmedel.

I kombination med andra styrmedel &mnade att snabba pa omstéllningen fréan
fossildrivna fordon till mer miljovinliga fordon (och pa sikt en fossilfri fordonsflotta),
exempelvis Bonus Malus-systemet, blir fordonsagande allt mer kostsamt. Inte minst for
de ménga foretagare som ar helt beroende av transporter i sin verksamhet. Nar det nu
finns en kontinuitet i reduktionsplikten, dar nivierna under kommande ar ska trappas
upp, anser Foretagarna att ytterligare 6kade kostnader i form av kraftigt h6jda
brénsleskatter riskerar att forsamra svenska foretags konkurrenskraft och
forutsattningar att verka i hela landet.

Okad takt i elektrifieringen

Foretagarna stodjer Trafikverkets bedomning att det kravs investeringar i laddning
under vag, genom laddstationer lings huvudvagnatet, elvigar eller en kombination av
detta for att paskynda elektrifieringen av den tunga trafiken.

Okad trafiksiikerhet

Trafiksidkerhet ar viktigt och att aktivt arbeta for Nollvisionen ar en sjalvklarhet. Under
den senaste tiden har hastighetsgrianser sankts runt om i landet med syfte att 6ka
trafiksikerheten. Detta har drabbat foretag pa lands- och glesbygd sarskilt hart da sankta
hastighetsgrianser haft en negativ inverkan pa tillgdnglighet och bidragit till
regionforminskning nar restiderna forlangs, vilket paverkar produktivitet och
kompetensforsorjning. Ett utokat underhall i kombination med ytterligare resurser till
mittrackesseparering, sikra strak for oskyddade trafikanter och sdkrare viagkorsningar
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menar vi ar mer effektiva losningar for att oka trafiksikerheten an att sanka
hastighetsgranserna.
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