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1 Inledning

Enligt beslut i mars 2017 gav regeringen uppdrag at Trafikverket att uppratta ett forslag till en nationell
trafikslagsévergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029.
Lansplaneupprattarna fick samtidigt i uppdrag att for respektive |an uppratta forslag till lansplaner for
regional transportinfrastruktur. Foérslagen till lansplaner ska redovisas till Regeringskansliet senast den
15 december 2017. De befintliga ekonomiska ramarna fér perioden 2014-2025 tillsammans med de
prelimindra ekonomiska ramarna for perioden 2025-2029 ska vara utgangspunkt for planeringen for
respektive lan.

Kommunalférbund
I Fyrbodal
] Goteborgsregionen
| Borisregionen/Sjuhirad
] Skaraborg

Figur 1. Karta over Vastra Gotalandsregionen med dess kommunalférbund och kommuner. Goteborgsregionen visas
exklusive Kungsbacka kommun. Killa: Lantméteriet, © OpenStreetMaps bidragsgivare

Trafikslagsévergripande Iédnsplan fér regional transportinfrastruktur ar det begrepp som
naringsdepartementet har anvént i sina direktiv infor upprattandet av denna plan, enklast kallat
ldnsplan. Den nu gallande regionala planen heter Regional plan fér transportinfrastrukturen i Vdstra
Gétaland 2014-2025, och den plan som nu upprattas heter Regional plan fér transportinfrastrukturen
i Vidstra Gotaland 2018—-2029. Det som asyftas 4r samma dokument men flera olika begrepp anvands
i olika sammanhang.

Regional systemanalys fér transportinfrastrukturen i Vidstra Gétaland togs fram under 2016, och utgor
ett underlag fér den regionala planen. | systemanalysen, som &r ett inriktningsdokument, pekas de
viktigaste funktionerna for regionens transportinfrastruktur ut som sedan ligger till grund for planen.



ARBETE UNDER REMISSTIDEN
Da direktivet fran Naringsdepartementet (rskr. 2016/17:101) kom sent har tidplanen for
framtagandet av den regionala planen varit mycket begrénsad. Detta har fort med sig att arbete med
foljande fragor pagar under remisstiden:

e  Bostadsfragan/mallar

e  Kartor/tabeller/figurer kan komma att andras/kompletteras

1.1 Nytt ekonomiskt planeringssystem

Detta forslag till regional plan utgér en komplettering och foérlangning av den gédllande planen.
Regionen har tillampat det nya ekonomiska planeringssystemet som Trafikverket tagit fram. Detta
anvands pa motsvarande satt i framtagandet av ny nationell plan.

| korthet innebar modellen att det for den senare delen av planperioden snarare beskrivs brister och
behov i och for lanets transportinfrastruktur an konkreta atgarder, de bestdms senare i processen
genom sa kallade atgardsvalsstudier. Ett syfte med detta ar att ha ett mer gediget underlag for valet
av atgard innan beslut om dess innehdll och utformning fattas. Fyrstegsprincipen® kan harmed
tillampas mer genomarbetat. Regionens arbete med prioriterade brister ar ytterligare ett steg narmare
det nya planeringssystemet. Bristerna kommer att prioriteras in i senare delen av planen, det vill sdaga
ar7-12.

1.2 Regionala planen i sitt ssammanhang
Den regionala transportinfrastrukturplanen utgor ett komplement till den nationella planen. De
grundlaggande malsattningarna dr gemensamma, se vidare 2.3 Politiska mal och riktlinjer.

For att manniskornas vardagsresor samt naringslivets transporter ska fungera tillfredsstallande racker
det inte att enbart de stora straken ar robusta och sékra. | den regionala planen behandlas brister i
lankar och noder som ansluter till det nationella systemet samt viktiga strak som ligger helt utanfor
detta. Dessutom foreslas bland annat att ytterligare medel avsatts till forbattring av vissa jarnvagar
som inte prioriteras tillrackligt hogt i den nationella planen.

| regeringens direktiv?Z i mars 2017 for infrastrukturplaneringen ska ldnsplaneupprattarna beakta
foljande prioriterade utmaningar:

e Omstallning till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

e Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

e FOrbattra forutsattningarna for naringslivet

e Forstarka sysselsattningen i hela landet

e Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och majligheter
* Ettinkluderande samhalle

1 Narmare redovisning av fyrstegsprincipen finns i avsnitt 1.4 Samlade effektbedémningar samt pa Trafikverkets
hemsida.

2 Uppdrag att ta fram férslag till nationell transportslagsévergripande plan fér utveckling av transportsystemet
och transportslagsévergripande ldnsplaner for regional transportinfrastruktur (rskr. 2016/17:101)

7



1.2.1 Vistsvenska paketet

Den gillande regionala planen har stark koppling till det Vastsvenska paketet. Arbetet med det
Vastsvenska paketet ar i en genomférandefas, och den regionala planen inriktar sig till att ytterligare
forstarka den hallbara utveckling som paketet syftar till. De mal som formulerats for det Vastsvenska
paketet ligger helt i linje med nationella och regionala mal fér transportplaneringen, se vidare avsnitt
2.3 Politiska mdl och riktlinjer.

Under de narmaste fyra aren kommer stora trafikpaverkande atgarder att starta, framforallt allt da
arbetet med bade Hisingsbron och Vastlanken paborjas. Férutom att minimera trafikpaverkan under
byggtid ar det ocksda en utmaning att sdkra tillrdcklig kompetens till regionen foér att fa sa
konkurrensmassigt bra upphandlingar som majligt.

1.2.2 Sverigeforhandlingen

Samtidigt med revidering av regional plan pagar Sverigeférhandlingen. Sverigeférhandlingen ar ett
regeringsuppdrag med flera olika delar i, bland annat en med syfte att arbeta fram 6verenskommelser
for att forbattra kollektivtrafiken och O0ka bostadsbyggandet i landets tre storstadsregioner. Ett
deluppdrag handlar om att i samband med férhandling om atgarder i storstad inga 6verenskommelser
om satsningar pa cykelstrak.

Sverigeféorhandlingens uppdrag innefattar ocksa att mojliggdra snabb utbyggnad av nya stambanor i
form av hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmé. Tva av alla
deluppdrag, storstadsatgarder och ny stambana, kommer att ha stor paverkan pa
transportinfrastrukturplanen bade nationellt och regionalt i Vastra Gotalandsregionen. Nar det géller
ny stambana forutsatts att delen Mélnlycke — Bollebygd som redan ligger med i nationell plan fortsatt
prioriteras och fullfoljs med nédvandiga resterande medel.



| forhandlingen kring storstadsatgarder forutsatts bland annat att en forstarkning av medel till regional
plan med 10 000 kr per bostad lyfts in i den regionala planen, utéver de medel till respektive berérd
region som nu redovisats enligt direktivet. Ytterligare medel kommer behdva prioriteras for att den
statliga andelen kan anses vara tillracklig, exempelvis via stadsmiljoavtal.

1.2.3 Ovriga pigdende samarbeten

De foreslagna storstadsatgarderna ar framtagna gemensamt med Vastra Gétalandsregionen, Goteborg
stad, Molndals stad och Partille kommun och baseras pa det gemensamma arbetet Mdlbild koll2035
som forvantas fardigstallas under hosten 2017.

1.3 Brister

| slutet av planperioden, det vill sdga ar 7-12, har medel avsatts till Brister som dr kommande behov
av atgarder som annu inte ar definierade. Kommunalférbunden och kommunerna i Vastra Goétaland
har haft mojlighet att gora inspel om Brister i transportinfrastrukturen. Utgangspunkten har varit den
regionala systemanalysen?, och ambitionen har varit att bristerna ska vara transportslagsévergripande.
Prioriterade brister planeras bli féremal for atgardsvalsstudier och allt eftersom planen framskrider
landa i nya atgarder, antingen som namngivna objekt eller inom potterna. Resurs- och klimateffektiv
planering gérs kontinuerligt enligt fyrstegsprincipen®. Brister inom &tgirdsomrddena Regionala
vdgdtgdrder och Kollektivtrafik redovisas i kapitel 6.1.1 och 6.2.4.

Ar7-12

Forslag till byggstart Forslag till forberedelser for Brister
byggstart

3 Regional Systemanalys — Fér transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland — beslutades av regionstyrelsen i
oktober 2016.

4 Narmare redovisning av fyrstegsprincipen finns i avsnitt 1.4 Samlade effektbedémningar samt pa Trafikverkets
hemsida.



1.4 Samlade effektbedémningar

For att uppna en sa val balanserad plan som mojligt har sa kallade samlade effektbedémningar av
foreslagna atgarder genomforts. Viktiga inslag i dessa effektbedomningar ar kalkyler 6ver atgardernas
samhallsekonomiska utfall samt en analys av fordelningseffekter och uppfyllelse av regionala och
nationella mal. For att uppna ett kostnadseffektivt val av atgarder provas olika satt att losa
identifierade brister enligt fyrstegsprincipen, se Figur 2.

FYRSTEGSPRINCIPEN

Fyrstegsprincipen innebar att forslag till ldmpliga 16sningar pa identifierade problem ska diskuteras och
provas forutsattningslost. | det forsta steget ska sddana atgarder Overvdagas som kan paverka
transportbehovet och valet av transportsatt. | det andra steget provas atgarder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt transportsystem. | det tredje steget provas begransade utbyggnadsatgarder och
forst i det fjarde steget kan det bli tal om nyinvesteringar.

Tank om

Atgérder som kan paverka
behov av transporter och
val av transportsatt.

Bygg om

Begransade ombygg-
nadsatgarder.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och

rar nyttjandet av befintlig stdrre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2. Beskrivning av fyrstegsprincipen. Killa: Trafikverket

| den samhallsekonomiska kalkylen forsoker man berdakna samtliga kostnader och nyttor som
uppkommer pa grund av en viss atgard. Vissa samhallsekonomiska kostnader och nyttor ar svara att
kvantifiera, exempelvis paverkan pa landskapet och dess varden i olika avseenden. Dessa vags istéllet
in kvalitativt i en vidgad samhallsekonomisk analys. Vidare kan det ibland finnas anledning att vaga in
sadana fordelningsmassiga effekter som inte ingar i en samhallsekonomisk kalkyl eller analys. Sddana
effekter, liksom mera allmdnna bedomningar kring atgarders betydelse for olika transportpolitiska
eller regionalpolitiska mal, bedéms verbalt i den samlade effektbedomningen.

Den samlade effektbedémningen, med den samhiéllsekonomiska kalkylmodellen och
fyrstegsprincipen, har varit vagledande vid prioriteringen och valet av atgarder inom respektive
atgardsomrade i planforslaget.
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1.5 Miljobedémning och miljokonsekvensbeskrivning

Miljobedémning &r sedan ar 2005 tvingande for planer och program som antas medféra en betydande
miljopaverkan. Da den regionala infrastrukturplanen bedéms fa en betydande miljépaverkan har en
miljocbedomning genomforts som en integrerad del av planarbetet. Det Overgripande syftet med
miljobedomningen ar att integrera miljdaspekterna i infrastrukturplanen sa att en hallbar utveckling
kan framjas.

Beredningen for hallbar utveckling (BHU) — den politiska gruppering som ar operativt ansvarig for
utarbetandet av planen — har behandlat miljéfragorna i anslutning till atgdrdsplaneringen. Fokus har
legat pa avvagningen mellan atgdrdsomraden, exempelvis mellan védg-, cykel- och
kollektivtrafikatgarder.

Lansstyrelsen och flera andra remissinstanser framforde vid samrdd om miljobedémningens
avgransning att miljokonsekvensbeskrivningen, enligt miljobalkens krav, ska inkludera alternativ. Till
exempel alternativ med tydligare miljoinriktning med stérre andel atgdrder som framjar kollektivt
resande och cykling. Ett sddant alternativ bor i 6kad grad utga ifran vad det ar rimligt att den regionala
planen ska hantera for att de nationella och regionala klimatmalen ska kunna uppfyllas. Utifran detta
resonemang hanterar miljokonsekvensbeskrivningen tre alternativ: planalternativ, klimatalternativ
och nollalternativ. Planalternativet har samma fordelning av medel mellan atgardsomraden som
nollalternativet (gallande plan). Planalternativet har dock en hégre andel medel for vagatgarder knutna
till brister och strak, vilket ger planalternativet en 6kad flexibilitet jamfort med nollalternativet.
Klimatalternativet ar ett teoretiskt alternativ som utgar fran att planen ska ta sitt ansvar for att na
klimatmalen.

Miljobedémningsprocessen och planens miljokonsekvenser finns beskrivna i
miljokonsekvensbeskrivningen® (MKB). En sammanfattning av denna finns med senare i detta

planforslag, se kapitel 8 Sammanfattning av miljékonsekvensbeskrivningen.

5 Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland
2018-2029
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1.6 Bostadsbyggande

Liksom pa andra hall i Sverige rader det en obalans pa bostadsmarknaden i Vastra Goétalands lan med
underskott pa bostider i 44 kommuner.® En brist pd bostdder innebar férluster pd bade individ- och
samhallsniva. Vastra Gotalands lan ar ett attraktivt 1an att flytta till och bo i. Utmaningen for kommuner
ar att i samverkan med aktorer planera och bygga fér nya invanare. Det aldre bostadsbestandet
behover utvecklas sa att de som redan bor har kan erbjudas mdjlighet till ett battre boende.
Lansstyrelsens bedémning ar att det behdvs 78 000 bostader, i genomsnitt 7 800 per ar, for perioden
2016-2025. | jamforelse med nivan pa antalet fardigstallda bostader ar 2015 maste bostadsbyggandet
darfor 6ka med cirka 22 procent.

| underlagen infér denna planomgang, 2018-2029, bland annat i regeringens proposition 20167, har
vikten av sambanden mellan bostadsbyggande och transportinfrastruktur blivit alltmer tydliga och
prioriterade fragor for nationella politiken. | Sverigeférhandlingen var uppdraget tydligt formulerat till
att infrastruktursatsningar totalt runt om i Sverige ska mojliggéra byggandet av cirka 100 000 nya
bostader, och i direktiven infér de planer som nu arbetas fram ska det redogdras for hur manga nya
bostader respektive infrastrukturatgard kan mojliggora.

For att fa svar pa hur manga nya bostdder som respektive namngivet objekt kan mojliggéra har
information inhdmtats fran berérda kommuner genom dialog (mejl, telefon, fysiskt mote) under april
och maj manad 2017. En samlad bedomning, av hittills framtaget underlag, finns i kapitel 7.8 Effekter
for bostadsbyggande.

& Bostadsmarknadsanalys Véstra Gétalands lin 2016, Lansstyrelsen Vistra Gétalands lan
7 Regeringens proposition 2016/17:21 — Infrastruktur fér framtiden — innovativa Iésningar fér stérkt
konkurrenskraft och héllbar utveckling.
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ter och forutsattningar

4 - g & ad - % "

2 Utgangspunk

2.1 Vastra Gotaland - En transport- och logistikregion
| Vastra Gotaland saval som i manga andra delar av Sverige pagar en fortsatt urbaniseringsutveckling

dar relationen mellan stad och land far en dndrad funktion. | landet bor idag 1,7 miljoner manniskor i
de tre storstadsomradena vilka under de kommande 40 aren enligt SCB bedoms 6ka med ytterligare
40 procent. Tillvaxten sker generellt i Sveriges storre stader men det ar framst férortskommuner till
Stockholm, Goteborg och Malmo som okar mest. Detta beror bade pa ett 6kat foédelsenetto och
positivt inflyttningsnetto fran landsbygden, sammanfattningsvis en pagadende urbanisering. |
universitet- och hogskolestaderna kan inflyttningen delvis ocksa forklaras av regionalisering av hogre
utbildning och att ett storre antal unga viljer att flytta for att studera, men ocksa att urbanisering drivs
starkt av faktorer som ar knutna till arbetsmarknaden.

Vastra Gotaland praglas fortfarande av tillverkningsindustri, men kompletteras och omvandlas
tillsammans med omvarlden till en 6kad tjanstesektor och smaskalig innovationsverksamhet. Den
historiska strukturen goér delar av regionen stark men ocksa sarbar for forandringar.

Samspelet mellan infrastruktur, arbetsmarknad och tatortstruktur ar viktigt och i regionen skiljer sig
forutsattningarna at. Ur ett tatortsperspektiv aterfinns mer dn en tredjedel av regionens 322 tatorter
i narheten till Goteborg samtidigt som kommunerna vaster om Vanern saknar storre tatorter att bygga
runt vilket gér dem mer sarbara for lokala forandringar.
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De starka straken ar centrala delar i regionens transportsystem. De mdjliggor ett samspel mellan stad
och landsbygd samt skapar 6kade mojligheter till regionforstoring. | de starka straken skapas ocksa
okade mojligheter till effektiv kollektivtrafik som ar mer béarkraftig och ett steg mot malen om ett
hallbarare transportsystem.

Pa samma satt som regionens interna fléden ar centrala, ar relationen till 6vriga regioner viktig. Inte
minst pa lokal niva, vanligtvis vid regiongrdnserna, kan detta i manga fall anses vara ett viktigare utbyte
an den inomregionala.

qariestg l"'.; ”;- -:.
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Figur 3. Antal invanare i Véistra Gétaland och Halland 2014 samt befolkningsutvecklingen ar 2000-2013. Killa: Funktionell
geografi, Sweco 2016.
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Véstra Gotaland praglas av att vara en godstransportintensiv region med hog forsérjningsgrad at parter
bade inom och utom regionen. For Sveriges, liksom for Norges, transportsystem har Géteborgs hamn
en central roll i sin koppling till globala natverk som fran Goteborg kopplas samman med starka
godsstrak som E6, E20, E45, riksvag 40 samt Vastra stambanan och Vastkustbanan for vidare transport
i systemet. Gota Alv utgér ett viktigt strdk fér gods mellan Géteborgs Hamn och Vénern, och &r dven
betydelsefull for turist- och fritidsbatstrafik.

Regionen har en hog andel godsvolym pa vag (60 procent inklusive transport till hamn) samt en relativt
lag andel pa majoriteten av jarnvdag- och narsjofartstraken. Regionen har i sin framarbetade
godstransportstrategi tillsammans med ovan identifierat att aven forutsattningarna for
transportslagsévergripande system samt kapacitet och tillforlitlighet ar tva utmaningar for fortsatt
utveckling.

Naringslivet ar beroende av vl fungerande forbindelser for persontransporter pa saval lokal, regional,
nationell och internationell niva. Landvetters flygplats maste kunna erbjuda tillrackligt attraktiva
forbindelser till de globala transportnatverken. Persontransportférbindelserna pa jarnvag behover ge
hog nationell och inomnordisk tillganglighet och den regionala kollektivtrafiken behoéver utvecklas
tillrackligt for att kunna bara en successivt 6kande del av regionens trafikforsorjning. Detta innebar
inte bara att man maste ha ett transportslagsovergripande perspektiv pa gods- och
persontransporterna, utan &ven att man maste ta hansyn till att godstransport- och
persontransportsystemen ska stodja varandra.

2.2 Transporterna beriknas vixa betydligt

Transporter fyller manga funktioner i samhallet. De dr nédvandiga for att alla manniskor, kvinnor och
man, barn och vuxna, ska kunna ta sig till och fran skolan, arbetet, dgna sig at fritidsaktiviteter och
utratta arenden i sin vardag sasom hamta och lamna barn pa dagis eller skola samt géra nodvandiga
inkop till hushallet. Naringslivet ar tillika beroende av transporter for saval forflyttning av manniskor
som gods.

Den generella samhallsutvecklingen paverkar hur trafiken utvecklas och darmed aven vilka atgarder i
infrastrukturen som dr mest angeldgna. Trafiken och transportsystemet paverkar dven, omvant,
samhallsutvecklingen da de utgor en del av forutsattningarna.

2.2.1 Prognoser for transportsystemets utveckling

Den regionala planen géller aren 2018-2029 och de atgadrder som genomférs kommer att paverka
samhallet under lang tid framover. Prognoserna och kalkylerna i denna atgardsplanering utgar fran
Trafikverkets prognoser som tagits fram inom ramen for det nationella planeringsarbetet.
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Nationellt forvantas befolkningen 6ka med cirka 20 procent under perioden 2017 till 2040 (Sveriges
officiella statistik). Enligt en prognos forvantas befolkningen i Vastra Gotaland vaxa till drygt 1,8
miljoner invanare till ar 2040, det innebar ungefar 200 000 nya invanare raknat fran 2014. Den
tillkommande befolkningsmangden samt efterfragan pa arbetskraft och boende férvantas i forsta hand
ske i Goteborgsregionen (se Figur 4), vilket stdller stora krav pa mojligheter att bo och arbeta inom
rimliga avstand som grundar sig pa attraktiva transporter.
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M Invanare 2014 M Invanare 2040

Figur 4. Befolkningsutveckling enligt prognos. Kalla: Trafikverket (Sampers)
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2.2.2 Persontransporternas utveckling

Det totala persontransportarbetet i Sverige (nationellt) bedoms 6ka med 30 procent mellan ar 2014
och 2040. Biltransportarbetet forvantas 6ka nagot mer, med 34 procent, medan resandet med
spartrafik 6kar med 27 procent.

Enligt Trafikverkets regionala trafiktillvaxttal berdknas persontrafiken i Stor-Goéteborg folja
riksgenomsnittet pa 30 procent dver perioden 2014 - 2040. For 6vriga regionen ar tillvaxttakten mellan
14 och 25 procent (Trafikverkets géllande forutsattningar for trafiktillvaxttal).

2.2.3 Godstransporternas utveckling

Med de foérutsattningar som antas nar det galler ekonomins utveckling, varuvardenas forandring,
utrikeshandelns forandrade férdelning mellan lander, infrastrukturens utbyggnad samt forandrade
korkostnader, prognostiseras en 6kad efterfragan pa godstransporter.

Vastra Gotaland star for en mycket stor andel av saval inrikes som utrikes transporter. Figur 5 visar
inrikes godstransporter med svenska lastbilar fordelat pa lan for ar 2015 uttryckt i miljoner
tonkilometer. Enligt Trafikverkets prognos beraknas trafikarbetet med lastbil 6ka med 1,1 procent per
ar i Vastra Gotaland under perioden 2014 till 2040, vilket innebar en total 6kning pa 64 procent. Allt
annat lika innebar det att transportarbetet kan komma att 6ka fran dagens 4 800 miljoner tonkilometer
till 6 000 miljoner tonkilometer ar 2030.
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Figur 5. Inrikes godstransporter med svenska lastbilar (miljoner ton-km respektive procentuell andel av total) fordelat pa
lan, ar 2015. Kélla: Trafikanalys

2.2.4 Hur ska prognosen hanteras?

Prognosen som utgér grunden till den nationella planen utgar fran beslutade styrmedel och inte
uppsatta mal. Enligt det transportpolitiska malet ska transportsektorn bidra till att miljokvalitetsmalet
begrdnsad klimatpaverkan nas. Begransad klimatpaverkan innebéar att:

e till ar 2020 minska utsldappen av vaxthusgaser med 40 procent jamfért med ar 1990 i de
samhallssektorer som inte handlar med utslappsratter (d.v.s. transportsektorn, jordbruk,
mindre varmeverk och industrier). Av detta berdknas att drygt 25 procent av minskningarna
sker i Sverige och resten i form av investeringar i andra lander eller flexibla mekanismer (t.ex.
utslappsminskande projekt som genomférs i utvecklingslander).

e Sverige till ar 2050 ska vara ett land utan nettoutslapp av vaxthusgaser.
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For att vanda utvecklingen och fa ett langsiktigt hallbart transportsystem kravs darmed insatser utéver
den idag beslutade politiken. Den nationella och regionala infrastrukturplaneringen har en roll att fylla
i detta hdanseende, se Figur 6. Den regionala planen bygger dock pa investeringar i framtida resande
och for att uppna klimatmalen racker det inte med att resa pa andra satt, det krdvs aven att resorna
minskas.® Planens syfte ar inte att hantera denna typ av atgirder, dessa hanteras istéllet i andra
sammanhang och via politiska direktiv och incitament.

Malbild:

-
-
-
-
- e R
-
- R o
-
-
-

Varje bil motsvarar ca 26000 ton CO2e

2030 far vi ha kvar 20 bilar (gréna)

Den nationella planens medel i VGR bor bidra med att minska 10 bilar (lila)

Den regionala planens medel bor bidra med att minska ytterligare 1 bil (bl&)

Ovriga 69 bilar sker genom alternativa brinslen som el eller biogas, féréndrad stadsplanering,
trangselskatter och mer energieffektiva fordon (orangea).

Figur 6. lllustration 6ver den regionala och nationella planens bidrag till att na klimatmalet i ett sammanhang.

Véstra Gotalandsregionen framhaver klimatfragan och vikten av en utveckling mot mer resurssnala
och fornybara system. Satsningar pa kollektivtrafik- och cykelatgédrder dr hogt prioriterade i den
regionala planen i linje med regionens malsattning att kollektivtrafikresorna ska férdubblas fram till ar
2025 jamfort med ar 2006. Utover infrastruktursatsningar finns ocksa en stark vilja att minska
klimatpaverkan genom exempelvis satsningar pa milj6fordon, upphandling som premierar bra
miljosatsningar och anvandning av alternativa branslen.

8 Se vidare i rapporten Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland
2018-2029
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2.3 Politiska mal och riktlinjer

Att verka for hallbara transportlésningar ar en forutsattning for att uppna de politiska malsattningarna
om en hallbar regional utveckling. Med ambitionen att fortsatta vara Sveriges ledande transport- och
logistikregion maste Vastra Goétaland ligga i framkant dven i denna omstallningsprocess. Tillvaxt och
regionforstoring ar viktigt, men tillvaxten maste ocksa vara hallbar for miljon och ménniskorna som
lever i regionen.

2.3.1 Nationella mal och inriktningar

De nationella mal och riktlinjer som styr det regionala arbetet ar framforallt de transportpolitiska
malen. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsoérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. For att uppna
malet ska transportsystemet vara hallbart, robust och effektivt med god kapacitet. Darutéver har ett
funktionsmal och ett hansynsmal formulerats:

FUNKTIONSMAL: Skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och vara
jamstallt utifrdn man och kvinnors transportbehov.

HANSYNSMAL: Transportsystemet ska ta hansyn till sakerhet, trygghet, miljo och halsa. Transportsystems
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska do eller skadas allvarligt samt bidra
till att miljokvalitetsmalen uppfylls.

Den nationella politikens inriktning foér denna transportplaneringsomgang uttrycks i den proposition
som kom i oktober 2016 med féljande huvudsakliga innehall:

FRAN PROPOSITIONEN (prop. 2016/17:21)°

e De transportpolitiska malen ar utgangspunkten

e Ett starkt underhall

¢ Nya stambanor

* Innovativa |8sningar

e Tydligare koppling mellan infrastruktur och bostadsbyggande

OVRIGA UTVECKLINGSINSATSER

For utveckling av transportsystemet foreslas 333,5 miljarder kronor, en 6kning med 20 procent. Férutom
till investeringar i statliga jarnvagar och vagar far dessa medel anvandas till trimningsatgarder och
miljoatgarder i  befintlig  infrastruktur, statlig = medfinansiering  till vissa  regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m., bidrag till atgarder i farleder och slussar och stod till att framja hallbara
stadsmiljoer m.m.

9 Regeringens proposition 2016/17:21 — Infrastruktur fér framtiden — innovativa Iésningar fér stérkt
konkurrenskraft och héllbar utveckling.
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2.3.2 Regionala mal och inriktningar

Pa regional niva finns flera styrande dokument som beskriver transportsystemets mal och inriktningar.
Vastra Gotalandsregionen har tagit fram en regional systemanalys® fér transportinfrastrukturen.
Denna pekar ut de viktigaste funktionerna som regionens transportinfrastruktur bor tillhandahalla for
att uppfylla de mal som finns pa nationell och regional niva. En sammanstillning av de regionala
inriktningsdokumenten som utgjorde utgadngspunkt fér systemanalysen finns i Figur 7.
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Figur 7. Sammanstillning av regionala mal i befintliga dokument fér Vastra Gétaland som utgjorde underlag till den
regionala systemanalysen.

10 Regional Systemanalys — Fér transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland — beslutades av regionstyrelsen i
oktober 2016.
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| den regionala Systemanalysen konkretiseras regionens mal i tre Overgripande mal utifran tre
kategorier: Transportsystem, Godstransporter och Persontransporter, se Figur 8. Transportsystem &r
transportslagsovergripande och omfattar bade person- och godstransporter. Utifran dessa tre
overgripande mal har funktionsmal formulerats som legat till grund for de prioriterade funktionerna.
De nationella malen finns hela tiden med som en utgangspunkt for arbetet och spanner over alla
omraden.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem med mojlighet till goda livsmiljceri stad
och pa landsbygd — 6kad tillgédnglighet for alla

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och
nationellt ledande hallbar
logistikregion med utvecklad
intermodalitet for alla
transportslag

PERSONTRANSPORTER

En effektiv kollektivtrafik for
hallbar pendling och &6kat kollektivt
resande samt for att starka
regionens kdrnor

Figur 8. De tre 6vergripande malen fér transportsystemet i Vastra Gotaland. Transportsystemet ska dven forhalla sig till de
nationella malen.

De prioriterade funktioner som lyfts fram i systemanalysen beskriver de delar av regionens
transportsystem som behover utvecklas for att na de nationella och regionala malen, se Figur 9. De
prioriterade funktionerna ar kategoriserade utifran de omraden som malen anger samtidigt som de
spanner 6ver och mellan omradena och i flera fall uppfyller flera mal inom det Overgripande
huvudmalet for regionens utveckling pa sikt.

TRANSPORTSYSTEM

Funktionsmal
En tillférlitlig och stark infrastruktur som méjliggér héllbara transporter, arbete och boende i hela regionen

Prioriterade funktioner
Ett robust och tillférlitligt transportsystem fér alla transportslag

Effektiv rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa basta satt bade for stad och landsbygd

GODSTRANSPORTER PERSONTRANSPORTER

Funktionsmal
Storregional/nationell
arbetsmarknad med nérhet till
internationella affarer

Funktionsmal

Effektiva, hallbara och valfungerande
transportkedjor med fortsatt utvecklad
sjéfart och hamnverksamhet

Funktionsmal

Attraktivt och hallbart resande i starka
strék mellan regionala och
interregionala knutpunkter

Prioriterade funktioner
Forbattrad tillganglighet till noder for
naringslivoch turism for alla

Prioriterade funktioner
Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv
godshantering med huvudsaklig inriktning pa

Prioriterad funktion
Valfungerande och tillganglig arbets- och
studiependling

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs
hamn fran bade hav och land

God tillganglighet for
Vénersjofarten

Figur 9. Mal och prioriterade funktioner for Vastra G6talandsregionen.
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Trafikférsorjningsprogrammet (TFP) for aren 2017-2020.

Trafikforsérjningsprogrammet?!! (TFP) fér programperioden 2017-2020, med langsiktig utblick till &r
2035, ar regionens oOvergripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Programmets
Overgripande mal ar att andelen hallbara resor ska Oka i hela Vastra Go6taland och
kollektivtrafikresandet férdubblas for att skapa en attraktiv och konkurrenskraftig region. Utover det
overgripande malet finns delmal med tillhérande strategier som beskriver hur malen ska nas, se Figur
10.

3\ Andelen hallbara resor dkar i hela Vastra Gétaland,
- an0e™ och kollektivtrafikresandet férdubblas,
evg“p for en attraktiv och konkurrenskraftig region
l ] I
AT IE;:F;E::\:«;ILTr:ainI?:;T«: Attraktiv resené?:;iupper Minskad
pe kollektivtrafik milj@paverkan
Vastra Gotaland ofextivirali beaktas 1op
tade " Malbild tag 2035 b '. Pris- och -Funkllunshlnder ’ 'MI|]D ach .
Bes\\l '\B“ « Landsbygds- sortimentstrategi strategi klimatstrategi
sﬂa“"‘g utredningen steg 1

Figur 10. Mal, delmal och beslutade strategier i Regionalt trafikforsérjiningsprogram fér Vistra Gétaland 2017-2020.
lytterligare strategier ar under framtagande, se under respektive delmal.

Kollektivtrafiken ar ett verktyg for den regionala utvecklingen, i stad och pa landsbygd for att knyta
ihop regionen och malpunkter utanfor Vastra Gotaland. | programmet finns en karta som visar vilka
prioriterade strak som ar en kombination av Vastra Gétalands tyngsta pendlingsrelationer och politiskt
utpekade strdk som bedéms som viktiga. Aven noder finns utpekade, de som ges sarskilt hdg prioritet
ar de delregionala arbetsmarknadscentrumen. De ar regionens pendlingsnav, och ar dven utpekade
som tillvaxtmotorer i VG2020, Vastra Gotalandsregionens regionutvecklingsstrategi.

Prioriterade utvecklingsomraden till 2020:

Samhallsplanering och kollektivtrafik som 6msesidig process

Samordning med skolresor, utifran lokala forutsattningar

Hallbart resande, samverkan for att utveckla smartare kombinationer av fardsatt
Pris- och betalsystem samt information- enkelt att resa

Principer och strategier for kollektivtrafiken i regionens pendlingsnav
Strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna; social hallbarhet.

ok wnN P

1u Trafikforsorjningsprogrammet (TFP) antogs av regionfullmaktige 29 november 2016 och &r en revidering av det férsta programmet som
togs 2012. Arbetet med programmet har genomforts tillsammans med kommunerna och med en medborgardialog pa flera olika satt och i
samrad med manga aktorer, organisationer och myndigheter.
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KRITERIER FOR PRIORITERING AV INNEHALL | DEN REGIONALA PLANEN
Atgarder, bade namngivna och innehall i potter, ska prioriteras utifran att de

e bidrar till regionens langsiktiga strategi, innehalla atgarder som syftar till att kollektivtrafikens
funktion férbattras och att andelen resor med hallbara transporter 6kar i hela regionen, med
prioritet for utpekade strak och noder.

e bidrar till Trafikforsorjningsprogrammets delmal, dess tillhérande strategier dar sa ar relevant
samt de prioriterade utvecklingsomradena till 2020.

e bidrar till restidsférkortning i de prioriterade straken for buss och tag

e bidrar till forbattrad funktion i de regionala pendlingsnaven- stadstrafik- och att en samordning
med bebyggelseplaneringen sker for att utveckla attraktiva stader

e bidrar till att 6ka resandet pa landsbygden

e bidrar till 6kad tillganglighet till och i kollektivtrafiken

For de atgarder som genomfors i samverkan med kommuner och/eller Trafikverket kravs att parterna ar
overens om vilka satsningar som skall genomforas.

2.3.3 Transportslagsiévergripande synsatt

En central utgangspunkt i den regionala planeringen har varit det trafikslagsévergripande synsattet dar
vagar, jarnvagar, sjofart, flyg, terminaler, pendlingsparkeringar samt cykel- och gangvagar har
betraktats som ett enhetligt och samverkande system. Det handlar om att ta tillvara de unika
fordelarna hos varje trafikslag.

Kollektivtrafiken fyller en mycket viktig roll bade vad géller att anpassa transportsystemet efter olika
resendrers behov och att skapa ett mer jamlikt transportsystem, liksom for att styra om
transportsystemet i hallbar riktning. Att kraftigt forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken ar
fortsatt en barande strategi, och forslaget till regional infrastrukturplan fér Vastra Gotaland innebar
att tidigare ataganden om kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken fullféljs. | forslaget ingar ocksa
fortsatt utbyggnad av ett prioriterat nat for funktionshinderanpassning av kollektivtrafiken.

Satsningarna i planen skall bidra till att andelen hallbara resor Okar i hela Vastra Gotaland och
kollektivtrafikresandet férdubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig region. Satsningar som ger
forbattrad palitlighet och framkomlighet bade i utpekade strak och vara storsta stdder behover
genomfdras inom de ndrmsta fyra aren. En fortsatt satsning for att utveckla bade befintliga och bygga
nya bytes- och knutpunkter. Att sdkra att invanarna far en battre tillganglighet till kollektivtrafiken
genom saval att ta sig till kollektivtrafik, pendelparkeringar for bil och cykel samt
funktionshinderanpassade hallplatser ar prioriterat.
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Det regionala planforslaget beslutas av regionstyrelsen och regionfullméaktige i Vastra Gotaland.
Beredningsgruppen for hallbar utveckling (BHU) har varit beredande instans med operativt ansvar.
BHU bestar av politiker fran regionen och de fyra kommunalférbunden: Fyrbodal, Skaraborg,
Borasregionen/Sjuhdrad och Goteborgsregionen. Kommunalférbunden, som féretrader Vastra
Gotalands 49 kommuner, har aktivt medverkat i arbetet och svarat for dialog och forankring med
kommunerna. Det finns en bred och stark politisk och geografisk bas for de stéllningstaganden som
gjorts.

Kommunernas intressen vad galler atgarder kopplade till vdg har under planeringsprocessen
samordnats genom respektive kommunalférbund som i sin tur ansvarar for att lyfta kommunernas
fragor till politisk beredning i BHU.

Arbetet med revideringen av den regionala planen for transportinfrastruktur inleddes i februari 2016.
En tjanstemannagrupp under ledning av Koncernkontoret - arbetsgruppen for strategisk
infrastrukturplanering, regional utveckling, avdelning for kollektivtrafik och infrastruktur — har
medverkat i processen med att ta fram underlagsmaterial och sammanstéllning av plandokumentet.
Forutom koncernkontoret har det i gruppen deltagit foretradare for de fyra kommunalférbunden,
Vasttrafik, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Trafikverket samt miljdavdelningen inom Vastra
Gotalandsregionen.

| januari 2017 bjod Vastra Gotalandsregionen in till ett informationsméte om revideringen av den
regionala infrastrukturplanen. Pa motet deltog representanter fran ldnets kommuner och
kommunalforbund, Trafikverket, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, intresseorganisationer och
naringslivsrepresentanter.

Forslaget till regional infrastrukturplan med tillhérande miljkonsekvensbeskrivning remitteras till
ovan ndmnda organisationer samt ett flertal stérre féretag och en rad intresseorganisationer.
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4 Ekonomiska forutsattningar

Vastra Gotalands ekonomiska ram for perioden 2019-2029 ar preliminart 6 590 miljoner kronor, se
Tabell 1. Lansplanens genomsnittliga arliga niva for planperioden ska dock justeras i forhallande till
verkligt utfall av upparbetade medel for planperioden 2014-2025 vid utgangen av 2017. |
remissversionens ekonomiska ram inkluderas den justering som prelimindra uppskattas till 192
miljoner kronor. De definitiva ramarna for samtliga 1an kommer att faststallas av regeringen under
varen 2018.

Tabell 1. Vastra Gotalands ekonomiska ram, perioden 2018-2029. Fordelning enligt tilldelade ldnsplaneramar samt
prognostiserad underférbrukning 2014-2017 (192 mnkr som adderats till 2018-2019). Ramarna faststills efter beslut om
nationella planen.

Ar 1-3 4-6 7-12 2018-2029

mnkr 1656 1642 3292 6 590

| arbetet med revideringen av planforslaget har fokus legat i att 6ka planens flexibilitet och darmed
effektiviteten i genomférandet av planen. De utlovade forstarkningarna av regional plan fran
Sverigeférhandlingen har uteblivit.

FINANSIERINGSFORMER

FORSKOTTERING: Byggandet av statlig infrastruktur kan tidigareldggas genom forskottering (I&n) fran
kommuner, landsting eller enskilda.

MEDFINANSIERING: Gemensam finansiering med annan aktor an planupprattare, t.ex. nar en kommun
medfinansierar ett vdgobjekt i den regionala planen.

STATLIG MEDFINANSIERING (tidigare statsbidrag): Finansiering ur nationell eller regional plan till ett antal
olika typer av atgarder som genomférs av annan an planupprattaren. Kan t.ex. sdkas av kommuner och
trafikhuvudman (t.ex. Vasttrafik).

SAMFINANSIERING: Gemensam finansiering mellan tva infrastrukturplaner, t.ex. ndar medel fran den
regionala planen for Vastra Gotaland samfinansierar objekt i den nationella planen.
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5 Forslag till fordelning mellan atgirdsomraden i regional plan 2018
-2029

Ovrigt Samfinansiering av vag i

Bidrag till kommuner (2%) nationell plan
(trafiksakerhet och milj6) (2%)

(5%)

Cykel
(7%)

Samfinansiering av
jarnvég i nationell plan

o Regionala vagatgérder
(53%)

Kollektivtrafik
(20%)

Figur 11. Fordelning mellan atgdrdsomraden i miljoner kronor samt procent av den totala ramen, totalt 2018-2029

Resurserna i planen foreslas att férdelas mellan sju olika atgardsomraden, enligt Figur 11 och Tabell
2. Enligt planforslaget sker fordelning av medel till fyra storre atgdrdsomraden: Regionala
vdgdtgdrder, Kollektivtrafik, Samfinansiering av jdrnvdgar i nationell plan och Cykel. Dartill finns tva
mindre dtgirdsomraden: Bidrag till kommuner och Ovrigt. Inom den nu gillande planperioden ligger
det aven kvar en post med Samfinansiering till vég i nationell plan.

Figur 11 ger en oversiktlig bild av resursférdelningen, men i realiteten gar atgdrdsomradena in i
varandra pa olika satt. Inom atgdrdsomradet Regionala vigdtgdrder ligger exempelvis dven en del
cykelatgarder och kollektivtrafikatgarder i form av busskoérfalt, pendelparkeringar med mera. Ett annat
exempel ar att Samfinansiering av jdrnvdg i nationell plan ar ett eget atgardsomrade daven om det i
stor utstrackning handlar om kollektivtrafik.
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Tabell 2: Fordelning mellan atgardsomraden 2018-2029

Atgirdsomraden Foérdelning mnkr Fordelning %
Regionala vagatgarder 3497 ca53
Kollektivtrafik 1347 ca 20
Samfinansiering av jarnvag i nationell plan 699 call
Cykel 471 ca’7
Bidrag till kommuner (trafiksdkerhet och miljo) 340 ca’s
Ovrigt 136 ca?2
Samfinansiering av vag i nationell plan 100 ca2
Totalt 6 590 100

Forslaget till fordelning mellan atgardsomradena grundar sig pa de regionala och nationella politiska
viljeinriktningarna som har varit radande under tidigare planeringsperioder samt pa senast
tillkommande politiska dokument och inriktningar. Vastra Gotalandsregionens malsattning att
utveckla transportsystemet i hallbar riktning markeras genom exempelvis fortsatt satsning pa Cykel
samt Samfinansiering av jdrnvdgar i nationell plan samtidigt som Kollektivtrafik ligger kvar pa en
fortsatt hog niva. Utdver satsningen pa Cykel som gérs inom den ekonomiska ramen for den regionala
planen har Vastra Gétalandsregionen och kommunerna anslagit extra medel till cykelvagar, se avsnitt
6.5 Cykel.

Planforslaget innefattar 6kat anslag till kostnadseffektiva mindre atgarder, som kan komma till nytta
for hela regionen. Mer resurser har lagts som obundna medel i potter som exempelvis till det mindre
vagnatet. Anledningen ar dels for att kunna utfora atgarder pa kortare tid och med storre flexibilitet,
men aven for att kunna mota upp naringslivets behov.

Under planperioden har det arbetats fram flera viktiga politiska styrdokument. Bland annat kan
namnas: systemanalysen, godstransportstrategin samt cykelstrategin. En viktig utgangspunkt av
arbetet med revideringen av planen har varit att starka koppling mellan dessa styrdokument och
planforslaget for att kunna fullfélja antagna politiska viljeinriktningar.

Regionens ambition ar att dven fortsattningsvis satsa pa steg 1 och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen
som leder till ett effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur, se avsnitt 1.4 Samlade
effektbedémningar.
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Regionala
——
vagatgarder

6 Foreslagna atgirder (s3%)

6.1 Regionala vigatgarder

Tabell 3. Fordelning av medel inom atgardsomrade regionala viagatgarder 2018-2029

Regionala vagatgarder 2018-2029 (53 %) F6rdelning mnkr Fordelning %
Namngivna objekt 1573 45
Brister 629 18
Mindre vagnatet 525 15
Strakpotter 525 15
Smarreatgarder 245 7
Totalt 3497 100

Anslaget till Regionala véigdtgdrder fordelas mellan fem olika anvandningsomraden enligt Tabell 3.
Namngivna objekt och Brister innehaller atgarder som dverstiger 25 miljoner kr. Atgarder for upp till
25 miljoner kr finansieras via potterna Mindre végndtet, Strakpotter och Smdrredtgdrder. | forslaget
till anvandning av nytillkommande medel riktas 6kat fokus mot manga kostnadseffektiva, mindre
atgarder som kan optimera systemet och fordelas till fler platser runtom i regionen.

En kort beskrivning av de namngivna objekten finns i Bilaga 2 - Beskrivning av dtgdrder, investeringar
ivdgar. Mer detaljerade beskrivningar for respektive objekt (samlade effektbedémningar) kommer att
finnas tillgangliga pad Trafikverkets hemsida'?. De nio regionala strdken finns utsatta i Figur 13.
Namngivna objekt

De namngivna, stérre objekten som inryms i forslaget foljer med fran gallande plan och redovisas i
Tabell 4 och Figur 13. Viktiga utgangspunkter for prioritering av vagatgarder har varit att framja
sysselsattning och tillvaxt. En forbattrad tillgdnglighet till Goteborgs hamn och till Géteborg Landvetter
flygplats ar i fokus, liksom att skapa forutsattningar for regionforstoring. Forbattrad sdkerhet pa det
regionala vagnatet ar ett tungt vagande skal for flera av vagutbyggnaderna. En viktig utgangspunkt for
prioriteringsordning av beslutade Namngivna objekt &r att de objekt som ligger tidigt i
planeringsperioden ska vara val utredda, det vill sdga att storre fragor om korridorval, utformning med
mera. har klarats ut. Detta for att trygga effektivare genomforande av planen.

2www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Tabell 4. Forslag till byggstart namngivna objekt 2018-2029. * Utredning om projektets omfattning pagar, se mer
detaljerad beskrivning i Bilaga 2 - Beskrivning av dtgdrder, investeringar i viigar.** Projektet finansieras dven med 12 mnkr
fran cykelpotten. *** Med anledning av att vissa objekt utreds vidare har denna post avsatts for eventuella justeringar.
Outnyttjade medel kommer sedan att flyttas till Brister inom atgardsomradet Regionala véiigdtgdrder.

Bedomd kostnad i plan  Kommunal medfinans

2018-2029 mnkr 2018-2029
Byggstartat
44 Forbifart Lidkoping 57 X
Byggstart ar 1-3 (2018-2020)
160 Sackeback-Varekil 141
161 Rotvik-Backen 201
49 Axvall-Varnhem 257
E20/RV40 Tvarforbindelse* 200
168 Tjuvkil* Chi X
Byggstart ar 4-6 (2021-2023)
168 Ekelov-Kareby* 182 X
41 Fritsla-Krakered 79
49 Skovde-Igelstorp 142
41 Sundholmen-Bjorketorp 187
Brister ar 7-12 (2024-2029)
Ej fordelade medel Namngivna objekt*** 118
Summa 1573

6.1.1 Brister
Arbetet med brister ar ytterligare ett steg ndrmare det nya planeringssystemet som beskrivs i avsnitt
1.3 Brister.

Enligt det nya ekonomiska planeringssystemet ska brister som ligger mot slutet av planperioden vara
indikativt beslutade. Detta skapar utrymme for en mer flexibel och effektiv planering. Bristerna
kommer att bli foremal for saval atgardsvalsstudier som samlade effektbedémningar.

En sammanstallning av inspelade prioriterade brister inom atgardsomradet Regionala vdgdtgdrder
presenteras i Figur 12, de rédmarkerade ar de atgdrder som &r hogst prioriterade. Respektive
kommunalférbunds samtliga inspelade prioriteringar av brister redovisas i Bilaga 5 - Kandidater till
brister.
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Brister

® Hogst prioriterade

@  Prioriterade

Figur 12. Sammanstillning av kommunalférbundens prioriterade brister inom atgirdsomradet regionala vigatgarder dar
de rodmarkerade ar de hogst prioriterade bristerna. Kalla: Lantmateriet, © OpenStreetMaps bidragsgivare

| kommunalférbundens inspel av prioriterade brister finns brister inom alla atgdrdsomraden utpekade.
Nar det galler atgardsomradena Regionala vigdtgdrder och Kollektivtrafik finns det i planen avsatta
medel for brister. For atgardsomradena Cykel och Samfinansiering av jdrnvdg i nationell plan finns i
dag inte sarskilda medel for brister utan prioriteringar sker utifran andra forutsattningar och
beddmningen ar att den hanteringen fungerar val.

Pagaende atgardsvalsstudier faller inte bort, utan foljer med i det fortsatta arbetet och ligger i
planeringen fore inspelade prioriterade brister. Av ovan hogst prioriterade brister finns fardigstallda
atgardsvalsstudier for vag 41 samt for del av vag 160. Utover detta pagar arbete med atgardsvalsstudie
for E20/RV40 Tvarférbindelse. Dessutom kommer en dtgédrdsvalsstudie paborjas for vag 158.
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Det bor noteras att de hogst prioriterade brister som redovisas i Tabell 5 ar i huvudsak inspelade inom
atgardsomrade  Regionala  vdgdtgdrder.  Eftersom  en  atgérdsvalsstudie ska  vara
transportslagsovergripande kan studien resultera i forslag aven for jarnvags-, kollektivtrafik- och
cykelatgarder. Resurs- och Klimateffektiv planering gors kontinuerligt enligt fyrstegsprincipen.

Utifran de forslag till hogst prioriterade brister som kommunalférbunden foreslagit har Vastra
Gotalandsregionen tillsammans med Trafikverket gjort nagra mindre justeringar och foreslar startar
for ett urval av de hogst prioriterade bristerna. De atgardsvalsstudier som planeras att starta ar 2020
och framat kommer hanteras I6pande i samband med Trafikverkets resursplanering i enlighet med
deras planeringscykel for atgardsvalsstudier. Samtliga inspelade prioriterade brister redovisas i Bilaga
5 - Kandidater till brister och kan anvandas som underlag infér kommande planering.

Tabell 5. Hogst prioriterade brister 2018-2029

Hogst prioriterade brister dar atgardsvalsstudier kan pabérjas 2018

Vag 156 mellan Rv 40 — Jonkopings lan
Vag 49 Varnhem — Skévde, hela strackan
Vag 160 E6 - Skapesund

Vig 155 Torslanda - Ockerd

Hogst prioriterade brister dar atgardsvalsstudier kan pabérjas 2019

Vag 161 Uddevalla — Lysekil (resterande del Backen — Skar)
Vag 172 Stora Bon — Skallsater

Vag 27 delen Kila-korset sdderut till lansgrans

Vag 184 mellan Lidkoping och Skara inklusive vag 2616

Hogst prioriterade brister dir atgardsvalsstudier kan pabérjas 2020 eller senare

Vag 44 kvarvarande stracka forbifart Lidkdping och strackan Lidképing — Grastorp

Vag 49 genom Skovde

Vag 171 Glaborg — Kungshamn

Vag 173 Fargelanda — Frandefors

Vag 180 ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stracka Hallered-Alingsas
E6 - Rv 40 brist pa tvarforbindelse med kollektivtrafikkapacitet i straket
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6.1.2 Mindre vignitet

Véagnatet utgor den storsta delen av vart transportsystem och atgardsbehoven dar mycket omfattande,
inte minst pa de mindre vagarna. Dessa dr mycket viktiga for arbets- och studiependling och
naringslivets transporter. Karaktdren pa atgdrderna i potten ligger till stor del inom steg 3 i
fyrstegsprincipen, det vill sdga till begransade om-/utbyggnadsatgarder.

Det finns inget krav pa medfinansiering for att erhalla medel fran potten. Det finns inte heller nagot
hinder mot att utéka potten med medfinansiering. Vikten av en fortsatt satsning pa potten Mindre
vdgndtet har betonats sarskilt under revideringen av planen. En utékning av potten féreslas inte minst
for att folja upp de politiska viljeinriktningarna som finns i Godstransportstrategin.

For att stodja det praktiska anvandandet av potten och samtidigt styra atgarderna i 6nskad
riktning anvands nedanstaende politiskt beslutade kriterier, som har arbetats fram i dialog
mellan Vastra Gotalandsregionen, kommunalférbunden/kommunerna och Trafikverket.
Kriterierna ar inte formulerade som skallkrav, utan fungerar som vagledning fér urvalet och
prioriteringen av atgarder.

e Fokus pad dtgdrder runt 12 miljoner kronor: Maximal kostnad for enskilda atgarder i
denna pott ar 25 miljoner kronor. Den nedre gransen ar 8 miljoner kronor.

e Prioritering av tre- och fyrsiffriga vdagar: Det finns inget hinder mot att anvanda medel
fran potten till tvasiffriga vagar, men fokus ligger pa det tre- och fyrsiffriga vagnatet.

e Matarvdgar: Avser vagar som matar in trafik till prioriterade strak (den regionala
planens nio strakpotter, nationella leder och utpekade kollektivtrafikstrak enligt
Regionalt trafikforsérjningsprogram for Vdstra Gétaland).

e Intermodalitet fér person- och godstransporter: Avser vagar som knyter ihop de olika
trafikslagen bade pa person- och godssidan, t.ex. kopplingar tillkombiterminaler,
hamnar och resecentra.

e Nadringslivets transporter: Avser vagar som ar sarskilt viktiga for naringslivets
transporter.

Fordelningen av medel fran potten prioriteras av BHU och beslutas av regionstyrelsen. Regionstyrelsen
behover ta beslut senast i maj aret innan medel kan tas i ansprak fran planen.

6.1.3 Strakpotter

Arbetet med Strdkpotter har lyfts fram som en positiv erfarenhet. | vdganslaget ingar darfor en fortsatt
satsning pa de utpekade regionala vagstraken, se Tabell 6 och Figur 13. Behovet av att aktualisera
straken har lyfts under revideringen av planen, men det foreligger inget behov av en 6versyn férran
efter att den nya planen ar beslutad. Resurserna som nu foreslas till straken ar tankta att anvandas for
atgarder i befintliga strak eller i tillkommande strackningar som kan komma att specificeras under
genomférandet av planen.
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Medlen avser kostnadseffektiva atgarder som var och en understiger 25 miljoner kronor. Huvudsyftet
ar att skapa battre mojligheter till arbets- och studiependling i straken med bil och kollektivtrafik. Ett
hela resan perspektiv bor anldggas dar exempelvis anslutande gang- och cykelbanor, hallplatser och
pendelparkeringar beaktas. Det handlar i hég utstrackning om att atgarda flaskhalsar och att
genomfbra punktinsatser som ger stor nytta och samtidigt forbattrar tillgangligheten pa straken,
inklusive paverkansinsatser.

Den ursprungliga inriktningen per strak erséatts av atgardsplaner. Idag finns beslutade atgardsplaner
for strak 1, 2, 3, 4, 5 och 6. Pa tjanstemannasidan leds detta arbete av Koncernkontoret for regional
utveckling i dialog med berorda aktorer. Forslaget till atgérdsplanen bereds av BHU och beslutas av
regionstyrelsen.

Tabell 6. Forslag till byggstart och férdelning strakpotter 2018-2029
Bedomd kostnad i plan
2018-2029 mnkr

Byggstartat
Strakpott 1

Uddevalla-Bengtsfors-Arjang-Arvika (vag 172) 3
Strakpott 2 2
Strt’)mstad-Bengtsfors-AméI-KarIstad (vag 176, E6, 164, EA5)

Strakpott 3 18
Tidaholm-Falképing-Vargarda-Goteborg (vag 193, 47, 181, E20)

Strakpott 4 15
Trollhattan-Falkoping-Jonkoping (vag 44, 47, 26)

Strakpott 5

Lysekil-Uddevalla-Trollhadttan-Lidkoping-Skévde-Karlsborg Askersund (vag 162, 161, 44, 184, 33
E20, 49, 50)

Strakpott 6 24
Mark (Skene)-Goteborg (vag 156, 40)

Byggstart ar 1-3 (2018-2020)

Strakpott 7 23
Varberg-Mark-Boras (vag 41)

Strakpott 8 26
Kungsbacka-Goteborg-Alingsas/Sollebrunn (vag 158, E6, E20, E45, 190)

Strakpott 9 2
Boras-Alingsas-Trollhattan (vag 180, 1890, 42)

Byggstart ar 4—6 (2021-2023)

Byggstart ar 7-12 (2024-2029)

Ofordelade medel Strakpotter 303
Summa 525
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Figur 13. Karta Over regionala vagatgarder 2018-2029. Killa: Lantméteriet, © OpenStreetMaps bidragsgivare

6.1.4 Smirreatgirder

Potten Smdrredtgdrder ar avsedd for riktade trafiksakerhetsatgarder, framkomlighet och
trimningsatgarder. Har ingar dven atgarder som kan paverka valet av transportsatt och ge ett
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Det bor ndmnas att olika former av miljoatgarder
omhdndertas i den nationella planen.
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6.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafik
{20%)
Tabell 7. Fordelning av medel inom atgardsomrade kollektivtrafik 2018-2029

Kollektivtrafik 2018-2029 (20 %) F6rdelning mnkr F6rdelning %
Namngivna objekt

(statlig medfinans) 225 3
Atgirder pa kommunalt vignit e >
(finansieras 50 % fran regional plan, statlig medfinans)

Atgirder pa statligt vignat s 0
(finansieras 100 % fran regional plan)

Brister 162 12
Summa 1347 100

Anslaget till regionala kollektivtrafikatgarder fordelas mellan fyra olika anvandningsomraden enligt
Tabell 7. De atgarder som overstiger 25 mnkr laggs in som Namngivna projekt medan atgarder upp till
25 mnkr finansieras via ovriga Potter. Atgarder som understiger 25 mnkr pd kommunalt vignat
finansieras via potten Statlig medfinansiering (50 % frdn regional plan). Atgirder pa det statliga
vagnatet finansieras inom potten Statligt vigndt med 100 % finansiering frén regional plan).

En kort beskrivning av de namngivna objekten finns i Bilaga 3 - Beskrivning av dtgdrder, bidrag till
kollektivtrafikanldggningar m.m. Mer detaljerade beskrivningar for respektive objekt (samlade
effektbeddmningar) kommer att finnas tillgangliga pa Trafikverkets hemsida®®. Arbete med att ta fram
en karta med de namngivna kollektivtrafikobjekten pagar.

Det kravs fortsatta insatser i infrastrukturen for kollektivtrafik for att uppna det 6vergripande malet i
det antagna Trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotalandsregionen. Satsningarna i planen skall
bidra till att andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gotaland och kollektivtrafikresandet fordubblas,
for en attraktiv och konkurrenskraftig region.

Satsningar som ger forbattrad palitlighet och framkomlighet bade i utpekade strak och vara storsta
stader behover genomféras inom de narmsta fyra aren. En fortsatt satsning for att utveckla bade
befintliga och bygga nya bytes- och knutpunkter. Att sdkra att invanarna far en battre tillganglighet till
kollektivtrafiken genom saval att ta sig till kollektivtrafik, pendelparkeringar fér bil och cykel samt
funktionshinderanpassade hallplatser ar prioriterat.

Bwww.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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6.2.1 Namngivna objekt
De namngivna, storre objekten som inryms i forslaget redovisas i Tabell 8. Lokaliseringsutredningar

eller atgardsvalsstudier finns genomférda for dessa objekt. Samtliga namngivna atgérder bidrar till att
gora kollektivtrafiken mer tillgdnglig, attraktiv och sadker for att 6ka resandet med kollektivtrafik samt
Oka dess konkurrenskraft. De namngivna objekten tar hand om ett allt stérre resande och behov av
integrering mellan olika transportslag samt har ett fokus pa resenarens behov av att kdnna sig trygg.
Satsningar kommer att fortsatta i de utpekade prioriterade straken och noder for kollektivtrafiken.
Fortsatta satsningar kommer dven pa landsbygdstrafiken for att stimulera till ett 6kat resande.

Forslag till prioritering av de namngivna kollektivtrafikatgarderna sker nu infér framtagandet av planen
och kommer att darefter revideras vart fjarde ar. Om utrymmet finns och behov av ytterligare
namngivna atgarder (6verstigande 25 mnkr) kommer in under regionens remisshantering kravs att
samtliga berdrda parter dr 6verens om omfattning, att en samlad effektbedémning eller atminstone
en férenklad SEB inklusive samhéllsekonomisk kalkyl genomférs innan planen skickas pa faststéllelse.
For atgarder kravs dven en anlaggningskostnadskalkyl eller atminstone en grov kostnadsindikation
(GKI). For att en atgard kan tidigarelaggas med eventuell forskottering behdver atgarden vara
principgodkand i enlighet med Trafikverkets handbok

“www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Tabell 8. Kollektivtrafikatgarder 2018-2029

Namngivna objekt
Byggstartat

Angereds resecentrum
Byggstart ar 1-3 (2018-2020)
Lerums resecentrum
Stenungssunds resecentrum

Linbanestationer

Gang- och cykelbro vid Lerums
Resecentrum

Byggstart ar 4-6 (2021-2023)
NET 3, Ostra sidan

Knutpunkt Hjalmar Br. Platsen
Vastlanken -RC Centralen
Vastlanken -RC Haga
Vastlanken —RC Korsvagen
Saltholmen terminal

Byggstart ar 7-12 (2024-2029)
Knutpunkt Linnéplatsen

NET 3, Vastra sidan

Knutpunkt Mélndals bro,
utbyggnad osterut

Kommun

Goteborg

Lerum
Stenungssund

Goteborg

Lerum

Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg

Goteborg
Goteborg

MélIndal

Bedomd
kostnad i
plan
2018-
2029 mnkr

30

120
60
100

60

15
80
90
40
80
36

40
175

40

37

Bedomt
bidrag i plan
2018-2029
mnkr

7,5

60
30
50

30

7,5
40
45
20
40
18

20
87,5

20

Kommunal
medfinansiering
2018-2029

<X X X X X

Bedomt
fardigstallande

2018

2019
2021
2021

2020

2023
2026
2026
2026
2026
2024

2024
2025

2025



6.2.2 Atgirder pA kommunalt vignit samt Atgirder pa statligt vagnit
Inom atgardsomradet Kollektivtrafik ingar féljande potter:

« Atgidrder pa kommunalt vagnit (finansieras 50 % fran regional plan, statlig medfinans)
« Atgarder pa statligt vagnat (finansieras 100 % pa statligt vignat)

Kommunerna kan ansdka medel ur dessa potter arligen. Trafikverket ansvarar for att informera om
nar det ar mojligt att ansdka om statlig finansiering for potterna. Trafikverket och Vasttrafik ansvarar
for kontakter med kommunerna och information om administrationen samt hantering av prioritering
av inkomna ansokningar.

For att stodja det praktiska anvandandet av potten samt styra atgarderna i 6nskad riktning med i enlighet
med Trafikforsorjningsprogrammet ska val av atgarder fér ovanstaende potter folja nedanstaende
inriktningar:

e Framkomlighetsatgarder bade i form av busskorfalt sa val som signalprioritering i utpekade
strak och for stadstrafik

e Underlatta for vara invanare att komma till kollektivtrafiken genom satsningar pa
anslutningsvagar till hallplatser for gang- och cykel och pendelparkeringar bil och cykel och

e Tillganglighetsanpassning av hallplatser och terminaler.

* Samordning av insatser inom potten for cykel och potterna inom kollektivtrafik

6.2.3 Utgangspunkter for prioritering av atgiarder inom kollektivtrafik
Nedan foljer Trafikverkets riktlinjer gallande statlig medfinansiering:

TRAFIKVERKETS RIKTLINJER

Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.
innehaller bestammelser om statlig medfinansiering till bland annat Regionala kollektivtrafikmyndigheter,
enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik for investeringar i, foér investeringar i
kollektivtrafikanlaggningar, sparfordon och fartyg.

| Trafikverkets riktlinjer delas statlig medfinansiering ut av flera skal:

e Medfinansieringen skall bidra till att gora kollektivtrafiken mer tillganglig, attraktiv och saker
for att 6ka resandet med kollektivtrafik samt 6ka dess konkurrenskraft.

e Fokus skall vara pa resenarens basta och hela reskedjan skall beaktas.

e Regional kollektivtrafik ska mojliggora resenarernas vardagsresande, till exempel
arbetspendling, och saledes tillgodose ett allmant kommunikationsbehov.

e Statlig medfinansiering 6kar mojligheten for personer med funktionsnedsattning att anvanda
transportsystemet.

Trafikverkets riktlinjer innebar foljande forandringar: Trafikverket samordnar nu alla ansékningar,
sparfordon far inte langre finansieras och bidrag far inte ldmnas for paverkansatgarder. Aven for
kollektivtrafik skall nu en Samlad ekonomisk bedémning inklusive kostnadskalkyl tas fram innan
faststallelse av planen gors.
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| det fortsatta arbetet och med utgangspunkt fran Trafikverkets riktlinjer, kommer féljande
atgardskategorier att prioriteras for val av atgarder géllande statlig medfinansiering:

Regionens prioriteringar for kollektivtrafik pa vag

e Utbyggnad av resecentrum och knutpunkter

e Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik pa det kommunala och statliga vagnatet i regionens
utpekade strak och noder

e Utbyggnad av pendelparkeringar for bil och cykel

o (Okad tillganglighet i kollektivtrafiktrafiken

e Okad trafiksakerhet

Regionens prioriteringar for kollektivtrafik i anslutning till spartrafik
»  Okad tillgénglighet
Regionens prioriteringar for kollektivtrafik i anslutning till och fér sjotrafik

e Kajanlaggningar, byggande av terminalanldaggningar, vanthallar och anordningar for trafikanter i
form av pendelparkeringar.

6.2.4 Brister

Arbetet med Brister inom kollektivtrafiken ar ytterligare ett steg narmare det nya planeringssystemet
som beskrivs i avsnitt 1.3 Brister. Erfarenheterna fran arbetet i nu gallande plan med namngivna
kollektivtrafikprojekt ar dels att det ar langa och tidskravande processer dar flera parters processer ska
samverka och synkas i tid, vilket gor att processen kan se annorlunda ut jamfort med 6vriga omraden.
Det finns darfor Namngivna objekt som dven genomférs ar 7-12. Det kan dven finnas behov av att
tidigarelagga projekt i planen om senareldggning behover ske och objekt som ar namngivna kan da
tidigarelaggas enligt Trafikverkets handbok.

Bristerna mot slutet av planperioden ska vara indikativt beslutade, vilket skapar utrymme for en mer
flexibel och effektiv planering. For bade Namngivna objekt och atgarder inom Potter finns medel
avsatta i slutet av planperioden i form av Brister bade 6verstigande 25 mnkr sa val som understigande
25 mnkr, dven dessa kommer pa sikt att namnges. Ett antal atgarder har funnits med infor nu gallande
plan, men dar forutsattningar kan ha dndrats och ytterligare utredningar behoéver ske.

De objekt som det delvis finns planer for eller har diskuterats i olika samverkansformer ar bland annat:

e Alingsas, nytt resecentrum éster om nuvarande

e Lysekil, nytt resecentrum som knyter ihop buss och bat i centrum

e MolIndal, utbyggnad

¢ Molnlycke nytt resecentrum da strackan Malnlycke — Bollebygd byggs ut med dubbelspar
e Stromstad, nytt resecentrum som knyter ihop tag, buss och bat séder om nuvarande

e Uddevalla, nytt resecentrum vid ett nytt stationsldage norr om nuvarande
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For dessa atgarder behover atgardsvalsstudier eller motsvarande utredningar genomféras. Eftersom
flertalet behov aven kraver en kommunal och ibland aven statlig medfinansiering behéver arbetet
genomforas i ndra samverkan med berérda kommuner och Trafikverket.

Behov som omfattas av pagaende atgardsvalsstudier faller inte bort utan féljer med i det fortsatta
arbetet och ligger i planeringen fore inspelade prioriterade brister. | de underlag regionen har fatt fran
kommunalférbunden finns Brister inom alla atgardsomraden patalade, se kapitel 6.1.1 Brister.
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Samfinansiering av
jarnvag i nationell
plan
(11%)

6.3 Samfinansiering av jdrnvag i nationell plan
Tabell 9. Medel inom atgirdsomradet samfinansiering av jarnvag i nationell plan 2018-2029.

Samfinansiering av jarnvag i nationell plan
2018-2029 (2 %)

Samfinansiering av jarnvag 699

mnkr

Behovet av saval underhall som investeringar i jarnvagsnéatet ar daven fortsattningsvis omfattande. Ett
vélfungerande jarnvagssystem &r viktig for att uppna miljo/klimatmalen samt for effektiviteten i
transportsystemet.

Enligt regelverket ligger investeringarna i jarnvagsinfrastrukturen inom den ekonomiska ramen for den
nationella transportinfrastrukturplanen. Behovet av atgarder for att hdja och aterstélla standarden pa
de jarnvagar som ar viktiga for regiontrafik (utover stambanorna) ar stort. Vastra Gotalandsregionen
har darfér de senaste planomgangarna anslagit medel fran den regionala planen for Samfinansiering
av jérnvdg i den nationella planen. Ambitionen i den fortsatta satsningen ar att genomfora
standardho6jande atgarder i samband med att Trafikverket utfor underhallsatgarder pa de banor som
har regiontrafik.

Fordelning av medel fran potten prioriteras av BHU och beslutas av regionstyrelsen. Regionstyrelsen
behover ta beslut senast i maj aret innan medel kan tas i ansprak fran planen.

For att stodja det praktiska anvandandet av potten och samtidigt styra atgarderna i 6nskad
riktning anvands nedanstaende politiskt beslutade principer, som har arbetats fram i dialog
mellan Vastra Goétalandsregionen, kommunalférbunden/kommunerna och Trafikverket.

Principerna ar vagledande for urvalet och prioriteringen av atgarder:

o Atgirderna ska stodja en effektiv och Iangsiktigt hallbar utveckling for person- och
godstransporter i regionen.

o Atgirderna ska ligga i linje med Malbilden for tag 2035.

e Vastra Gotalandsregionens ambition ar att prioritera atgarder som hojer och
aterstaller standarden pa de jarnvagar som ar viktiga for regiontrafiken (utéver
stambanorna). Dessa atgarder kan med fordel att genomféras i samband med att
trafikverket utfor planerade underhallsatgarder pa banorna.

¢ Det finns inga krav pa medfinansiering fran kommuner for att erhalla medel fran
potten. | de fall dar medfinansieringsfragan blir aktuell ar utgangspunkten BHU:s
stallningstagande betradffande ”Principer for gemensamt agerande fran region och
kommuner vad galler medfinansiering av storre omfattning av statlig
transportinfrastruktur”.

e Fokus bor ligga pa systempaverkande atgarder.

e Da atgarder ar beroende av tillkommande investeringar for att t.ex. uppna onskad
trafikering bor detta belysas.
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l_ Samfinansiering av vag
i nationell plan
(2%)

6.4 Samfinansiering av vdg i nationell plan

Tabell 10. Férdelning av medel inom atgardsomradet samfinansiering av vég i nationell plan

2018-2029
Samfinansiering av vag i nationell plan 2018- mnkr
2029 (2 %)
Samfinansiering E20 100

Samfinansieringen av vdg i nationell plan ligger kvar fran den nu gallande infrastrukturplanen for
Véstra Gotaland och avser E20 Alingsas — Vargarda.
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Cykel
(7%)

6.5 Cykel

Tabell 11. Férdelning medel inom atgardsomradet cykel 2018-2029

Cykel 2018-2029 (7 %) Fordelning Fordelning %
mnkr
Cykelvagar, statligt regionalt vagnat 306 65
Bidrag till kommuner fér cykelviagar, kommunalt vagnat
. . 165 35
(statlig medfinans)
Totalt 471 100

Cykling ar en viktig del av det hallbara transportsystemet. Atgarder inom atgardsomradet Cykel kan
bidra till att na flera samhallsmal, sdsom att minska resandets miljopaverkan, minska trangseln i tatort
och bidra till en battre folkhalsa. Cykeln har stor potential att ersitta korta bilresor. For langre resor
kan cykel tillsammans med kollektivtrafik vara ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen om ratt
forutsattningar ges.

Sedan 2014 ar Cykel ett eget atgardsomrade med sarskilt avsatta medel inom den regionala planen for
transportinfrastruktur i Vastra Gétaland. Avsatta medel fordelas pa tva olika kategorier: till cykelvagar
pa det statliga regionala viagnatet samt som bidrag till kommuner for cykelvdgar pa det kommunala
vagnatet. Kommuner som sdker medel fran cykelanslaget forvantas medfinansiera med 50 procent.
Behovet av cykelatgarder ar fortsatt stort, darmed gors en fortsatt stor satsning inom detta
atgardsomrade.

Januari 2016 antogs Strategi fér 6kad cykling i Vistra Gétaland, en del av regional plan fér
transportinfrastruktur®. Cykelstrategin innehaller vision, mal och prioriteringsprinciper, och ska vara
ett stod for prioritering och planering av cykelatgérder langs det statliga regionala vagnatet i Vastra
Gotaland. Cykelstrategin pekar ut vilka prioriteringsprinciper som ar viktiga for att bast ta till vara
cykelns potential som transportmedel, samt for att befintliga resurser ska anvdndas pa basta satt. Den
pekar inte ut enskilda objekt.

Det &r viktigt att framja vardagsnara cykling, exempelvis pendling till skola och arbete. Atgérder som
utdkar det sammanhdngande cykelvagnatet och som hojer trafiksdakerheten ar viktiga for att 6ka
attraktiviteten, men &dven beteende- och attitydpaverkande atgdrder behovs for att 6ka antalet
cyklister. Hdllbart resande vdst’® ir en kompetens- och projektplattform fér hallbart resande i
Vastsverige. Hallbart resande vast fungerar som stdod och kunskapskalla inom hallbart resande for
kommuner i Vastsverige. Detta genom att erbjuda kunskapsstod, natverk, koncept och projekt for
kommuner att genomfdra lokalt med eller utan regional samordning. Syftet ar att gora det enkelt for
manniskor att védlja ett hallbart resande och att uppmuntra till nya resvanor. Detta arbete stodjer ett
okat cyklande, som ar en del av ett hallbart resande.

15 www2.sahlgrenska.se/upload/Regionutveckling/Infrastruktur-IT/Cykel/REGIONAL CYKELPLAN slutversion 2016.pdf
16 www.vgregion.se/hrv
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Bidrag till kommuner
(trafiksakerhet och miljo)
(5%])

6.6 Bidrag till kommuner for trafiksikerhet och miljo

Tabell 12. Medel inom atgardsomradet Bidrag till kommuner (trafiksdkerhet och miljo) 2018-
2029

Bidrag till kommuner for trafiksakerhet och miljé 2018-2029 (5 %) mnkr
Trafiksakerhet

Fordelning preciseras ej
Miljo
Totalt 340

Det &r i tatorterna pa det kommunala vagnatet som de flesta oskyddade trafikanterna finns. Detta
atgardsomrade &r ett bidrag som syftar till att stimulera kommuner att genomféra atgarder for 6kad
trafiksdkerhet och miljo pa och i anslutning till kommunala vagar. Trafiksdkerhetsatgarder som kan
komma ifraga ska framst gynna de oskyddade trafikanterna och se till barns situation i trafiken. Det
kan handla om planskilda korsningar, gangvigar och transportinformatik. Atgarder som gynnar
anslutningar till kollektivtrafik prioriteras. Miljoatgarder som kan komma ifraga ar upprustning av
vagmiljoer, skydd av vattentakter, trafikinformatik och atgarder for att uppfylla miljokvalitetsnormer
for luft. Buller ar ett stort problem for manga boende langs med kommunala gator och atgarder for att
minska antalet bullersatta prioriteras.
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Ovrigt 1
(2%)

6.7 Ovrigt

Tabell 13. Fordelning av medel inom atgardsomradet ovrigt 2018-2029

Ovrigt 2018-2029 (2 %) mnkr
Driftbidrag Trollhdttan-Vanersborgs flygplats

Medfinansiering till investeringar Trollhdttan-Vdanersborgs flygplats (50 %) Fordelning preciseras ej
Ofé6rutsedda mindre utgifter

Totalt 136

Inom atgirdsomradet Ovrigt finns det mojlighet att ge bidrag till flygtrafikanldggningar, sjofart och till
lagtrafikerade landsbygdsvagar. Bidrag till landsbygdsvagar forutsatter medfinansiering bland annat av
dem som anvander vagen. Det finns dven mojlighet att sdka statsbidrag till investeringar betraffande
regionala flygtrafikanlaggningar, till exempel terminalbyggnader, vanthallar och hjdlpmedel for
inflygning. Bidrag till sjofart ges till investeringar for godstransporter. Det &r svart att i forvag bedéma
hur stora resurser som kravs och nar de kommer att behéva tas i ansprak. Medel for mindre
oforutsedda atgarder kan anslas fran potten. Anslaget ligger kvar pa samma niva som i gallande plan.
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7 Effekter och maluppfyllelse

5

7.1 Bedomning av planen i sin helhet
Planen for Vastra Gotaland har tagit avstamp i Regional Systemanalys — For transportinfrastrukturen i

Vistra Gétaland och ar i sin fordelning mellan olika trafikslag lik den géllande planen, 2014-2025.
Planen innehaller atgarder som framijar tillganglighet, sysselsattning och hallbarhet, vilket bland annat
innebar investeringar som svarar mot naringslivets transportbehov och férbattringar samt
investeringar langs nio utpekade strak av stor betydelse for arbetspendling och regionférstoring.
Huvuddelen av dessa strak har sarskild vikt for utvecklingen av de nagot mer perifera delarna av
regionen, dar det ar svart att uppratthalla en god forsorjning med kollektivtrafik.

Planen bidrar till positiva sysselsattningseffekter, vilket ocksa har betydelse for att bryta utanférskapet
i samhallet. En relativt stor andel av ramen utgor atgarder for kollektivtrafiken samt cykelatgarder,
vilket ar viktigt for den hallbara utvecklingen. Med den inriktning som cykelatgédrderna i planen har
forvantas dven dessa underldtta arbetspendling i relationer upp till atminstone en mil. |
Goteborgsregionen forutsatter en 6nskad fortatning av regionens kdrna en omférdelning av resandet
med bil till storre andel resande med kollektivtrafik respektive cykel och gang.

Beddmningen ur ett konkret klimat- och miljoperspektiv aterfinns i kapitel 8 Sammanfattning av
miljékonsekvensbeskrivningen.
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7.2 Planens effekter utifran persontransporter

Planens fokus ar persontransporter, behovet av att underlatta arbetspendling med bil och
kollektivtrafik ar fortsatt stort. Ett viktigt syfte med trafikforsoérjningsprogrammet ar just att 6ka
andelen resor med kollektivtrafik. Utover atgarder som generellt héjer resandestandarden ingar till
exempel pendelparkeringar, tillganglighetsforbattringar for funktionshindrade etc. Samtliga
namngivna atgarder inom Kollektivtrafik bidrar till att gora kollektivtrafiken mer tillgdnglig, attraktiv
och saker for att 6ka resandet med kollektivtrafik samt dess konkurrenskraft. De namngivna objekten
inom atgardsomradet Kollektivtrafik tar hand om ett allt storre resande och behov av integrering
mellan olika transportslag, samt har ett fokus pa resenarens behov av att kdnna sig trygg.

Satsningar pa bland annat knutpunkter och atgarder inom potterna har eller skall ha ett fokus pa
resendrens basta. Regionen véljer dven att lyfta fram vilka ytterligare prioriterade satsningar som anses
behovas kommande ar kopplade till delmal och strategier i regionens Trafikforsorjningsprogram. | det
fortsatta arbetet med planen utgar regionen fran att satsningar skall Idggas i de utpekade prioriterade
strak och noder samt gora det lattare att ta sig till kollektivtrafiken kan hela resekedjan férbattras for
regionens invanare.

Samtliga satsningar forbattrar eller mojliggér vardagsresande, till exempel arbetspendling i de
utpekade straken, och saledes tillgodoser de ett allmdnt kommunikationsbehov. Regionen vill se
fortsatta satsningar pa landsbygdstrafiken och vilka infrastrukturatgarder som behovs for att stimulera
till ett 6kat resande och en enklare vardag for regionens invanare. Satsningar, sarskilt via potten for
tillganglighetsanpassning av hallplatser med mera, kommer att underldtta och mojliggora for fler
personer med funktionsnedsattning att anvanda transportsystemet.

| planen ingar cykelatgarder bade inom och utanfor tatort, samt bidrag till trafiksakerhetsatgarder pa
det kommunala natet. Detta berdknas kunna minska antalet korta bilresor.

7.3 Planens effekter utifran godstransporter

De namngivna vagobjekten i planen ger nytta for naringslivets transporter. Potterna har justerats for
att battre mota upp de politiska viljeinriktningarna som finns i godstransportstrategin. Det mindre
vagnatet har prioriterats da det &r viktigt for ett levande naringsliv i hela regionen. Atgarder som
underlattar naringslivets transporter leder i forsta hand till kostnadsbesparingar och inte till fler
transporter. Dock kan kostnadseffektivare vagtransporter leda till en 6kad overflyttning fran
exempelvis jarnvag och sjofart. Sammantaget férvantas inte planen paverka godstrafikens omfattning
i namnvard grad, jamfort med gallande plan forbattras dock godsets framkomlighet. Bidragen till
jarnvag kan eventuellt verka i gynnsam riktning. Dessa ar dock inte specifikt riktade mot godstrafik.
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7.4 Effektbedomning namngivna och dnnu icke kidnda atgiarder

De namngivna vag- och kollektivtrafikobjekten uppgar till cirka 50 procent av de totala medlen i den
regionala planen, resterande medel ar inte konkretiserade. En del i forslaget till regional plan utgors
av en atgardsgrupp med brister 6ver 25 miljoner kronor, dar det istdllet for att namnges nya objekt
endast pekas ut brister i transportsystemet. Vilka atgdrder som ska genomforas for de utpekade
bristerna tas fram i ett senare skede genom atgardsvalsstudier dar atgardsforslagen sorteras efter
fyrstegsprincipen.

Att belysa konsekvenserna av planens innehall som helhet nér en stor del av medlen inte &r preciserade
ar en svarighet. For vissa omraden gar det att gora en relativt séker bedomning utifran den kunskap
och erfarenhet som finns, medan det for andra omraden inte gar att avgora planens effekter utifran
den information som finns i nuldget. | de senare fallen fors istdllet ett resonemang kring vad det kan
komma att innebara.

7.5 Overgripande maluppfyllelse

7.5.1 Langsiktig hallbarhet

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och en
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Transportsystemet ska darigenom bidra till en hallbar utveckling av samhallet som helhet.

Den regionala planen behandlar en avgrinsad del av transportsystemet som har utkristalliserats fran
den transportslagsovergripande regionala systemanalys!’ som genomfdrts. Detta innebar att den
regionala planen grundas pa ett synsdtt som lett till att foreslagna atgarder kompletterar och
samverkar med den nationella. Dels fokuserar planen pa strak som binder samman orter som ar sarskilt
viktiga for att hela regionen ska kunna utvecklas, dels prioriteras objekt som knyter samman de lokala,
regionala och nationella systemen, framst i form av effektivare bytes- och knutpunkter inom
kollektivtrafiken.

De sista aren i planeringsperioden formuleras objekt som brister i transportsystemet istéllet for att
specificeras. Losningar pa de utpekade bristerna tas i ett senare skede fram genom atgardsvalsstudier
dar bristen utvarderas efter fyrstegsprincipen. Detta mojliggér en mer flexibel 16sning pa funktionella
eller infrastrukturella brister.

Planens betydelse for utvecklingen mot ekonomisk hallbarhet &r positiv. Den 6verviagande delen av
vagobjekten i planen ar samhallsekonomiskt l6nsamma. For de delar av planen som avser bidrag till
kollektivtrafik, trafiksdkerhet, och miljoatgarder i kommuner finns inte lonsamhetsberdkningar
framtagna pa samma satt som for vagobjekten. Namngivna kollektivtrafikobjekt har ej berdknats med
nettonuvardeskvot, men bedéms samlat bidra till planens ekonomiska nytta. For cykelatgarder finns
effektberakningar som visar att cykelsatsningar ofta ar ld6nsamma enligt flera studier. Som helhet
beddms planen leda i ratt riktning.

17 Regional Systemanalys — Fér transportinfrastrukturen i Véstra Gétaland — beslutades av regionstyrelsen i
oktober 2016.

48



Planens sociala hallbarhet har inte analyserats pa djupet, men eftersom planen innefattar atgarder
som forbattrar mojligheterna till arbetspendling, samt forstarker insatserna fér andra fardmedel an
bil, talar det for att inriktningen aven i detta avseende ar positiv. Kollektivtrafikatgarderna i planen ar
positiva for utvecklingen mot ett mer jamlikt transportsystem och det finns dven en tydlig inriktning
mot dkad funktionshinderanpassning. Aven barns tillganglighet férvantas utvecklas positivt genom
satsningar pa bland annat gang- och cykelbanor.

Den miljdmassiga hallbarheten kan paverkas betydligt, bade positivt och negativt, beroende pa hur
de medel som inte ar allokerade till objekt anvands. Har har planalternativet en 6kad flexibilitet i
jamforelse med nollalternativet da en storre andel medel kan anvandas for brister och strak, utan
angivande av atgard.

7.5.2 Samhillsekonomisk effektivitet

For att uppna en sa hog kostnadseffektivitet som majligt spelar de samhallsekonomiska effekterna en
stor roll. F6r namngivna objekt tas samhallsekonomiska kalkyler fram for respektive objekt, men for
strakpotter och 6vriga atgarder i planen saknas detta. Samtliga nio namngivna vagobjekt bedoms vara
samhallsekonomiskt  effektiva. Den  genomsnittliga  nettonuvardeskvoten viktad mot
investeringskostnaderna for samtliga objekt uppgar till 0,7, det vill sdga att samhallet far tillbaka 0,7
kronor i nytta for varje investerad krona (utredning pagar och projekt vantar pa faststallelse hos
Trafikverket, justering kan komma att ske). For objektet E20/Rv40 Tvarforbindelse finns ingen
berdkning framme for hela straket. Ny berdkning tas fram efter att den kompletterande
atgardsvalsstudien ar genomford. For de namngivna kollektivtrafikatgdrderna ar de
samhallsekonomiska kalkylerna annu inte genomforda och deras samhallsekonomiska effekter kan
inte redovisas nu.

Enligt den samlade effektbedémningen fér de namngivna vagobjekten bidrar tillgdnglighetsvinster —
snabbare och billigare resor och transporter — till den klart storsta posten vad galler nyttan med
objekten. Aven trafiksdkerhetsvinsterna ar betydande. Utbyggnaden av objekten innebar dock dven
en belastning, det vill sdga mer utslapp och 6kade kostnader for drift och underhall.

Kollektivtrafikatgarderna i planen ger tillganglighetsvinster och darutover nyttor betraffande
emissioner. Dock har kollektivtrafikatgdrderna inte samhallsekonomiskt berdknats utan endast
bedomts.

Nagra viktiga effekter som inte har kvantifierats och tagits med i I6nsamhetsberdkningarna ar
exploateringseffekter, arbetsmarknadseffekter och langsiktiga lokaliseringseffekter. Den minskade
restiden bidrar till mojlig regionforstoring vilket i sin tur paverkar ovanstdende positivt.
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Vagtransportsystemets totala emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10).
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Figur 14. Sammanstillning av namngivna objekts berdknade samhdllsekonomiska nytta samt transportpolitiska
maluppfyllelse. Arbete pagar med att slutfora alla SEB:ar och tabellen kompletteras efterhand. Killa: Trafikverket
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7.6 Funktionsmal - tillganglighet
Tillganglighet handlar om sjilva syftet med transportsystemet. Begreppet tillganglighet definieras i
detta sammanhang som ”den latthet med vilket utbud och aktiviteter i samhéllet kan nas”.

Tillganglighet avser saval medborgarnas som naringslivets behov.

7.6.1 Tillgdnglighet for alla

Tillganglighetsbegreppet avser har faktorer som tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet. Den
regionala planen bidrar till att dessa faktorer forbattras. Satsningarna pa kollektivtrafik ar av en sadan
karaktar och omfattning att tillgdngligheten, sarskilt i Goteborgsomradet, forbattras betydligt.
Resecentra, bytespunkter, separata busskorfalt, signalprioritering, pendelparkeringar, hallplatser pa
landsbygdsvagar et cetera utgor viktiga inslag. Bidraget till jarnvagar i den nationella planen ger likasa
battre kapacitet och tillforlitlighet pa nagra av banorna i Vastra Gétaland.

Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Genom att synliggtra att det finns skillnader i hur olika grupper anvander olika delar
av transportsystemet kan planeringen anpassas sa att alla, oavsett forutsattningar, har mojlighet att
resa efter sina respektive behov.
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De skillnader som statistiskt kan utldsas i resandet mellan kvinnor och man ar att man generellt sett
gor langre resor dn kvinnor.® Nar det giller val av firdmedel finns skillnader i och med att man
anvander bil i storre utstrackning an kvinnor, och kvinnor gor storre andel av sina resor med
kollektivtrafik, gang eller cykel an méan. Att skapa forutsattningar att valja kollektivtrafik, gang och cykel
och att utforma den pa ett satt som gor den tillganglig, saker och trygg bidrar, utéver till 6kad langsiktig
hallbarhet, till 6kad jamstélldhet fér badde kvinnor och méan.*®

For att gora kollektivtrafiken tillgdnglig for personer med funktionshinder dr anpassningen av pa- och
avstigningspunkter avgorande. | trafikforsoérjningsprogrammet finns ett utpekat prioriterat
kollektivtrafiknat for tillganglighetsanpassning som bestar av cirka 800 hallplatser och 120
bytespunkter/terminaler, dar cirka 300 hallplatser och 40 bytespunkter/terminaler behdver atgardas.

| den regionala infrastrukturplanen for 2018-2029 féreslas resecentra finansieras som namngivna
objekt med 50 procent statlig medfinansiering. De utpekade hallplatserna ligger bade pa det
kommunala och det statliga vdagnatet, och finansiering foreslas darfor i tva olika potter: en med 50
procent statlig medfinansiering och en med 100 procent finansiering i plan. | dessa potter prioriteras
hallplatser som utgér det prioriterade kollektivtrafiknatet, satsningen foreslas vara storre de forsta
fyra aren i planperioden.

Samarbetet mellan Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik och Trafikverket kommer att fortsatta, bland
annat for att ta fram prioriteringar i genomférandeplanen. Det ar viktigt att kommunerna fortsatt
deltar i planeringsprocessen.

Under 2012 antogs en funktionshinderstrategi for Vastra Gotaland. Strategin ar en vidareutveckling
och fordjupning av de mal och strategier som ingar i det regionala trafikforsérjningsprogrammet.

Satsningen pa gang- och cykelvagar ger sdkrare tillginglighet for barn och unga. Avsatta medel for
utbyggnad och forbattringar av cykelvagar utmed de regionala statliga vdagarna bedéms darmed leda
till positiva effekter gallande barns sakra tillgdnglighet. Inom anslaget till cykel ar tva viktiga omraden
trafiksdkerhetsatgarder samt atgarder som gynnar 6kad cykling for skolbarn.

7.6.2 Forutsattningar att vilja kollektivtrafik, gang och cykel

Sammantaget beddms planens satsningar pa kollektivtrafik, cykel och jarnvdag att paverka
forutsattningarna att valja dessa trafikslag positivt. En dverflyttning fran bil till andra trafikslag kan
bidra till exempelvis minskade utsldpp av vixthusgaser och forbattrad luftkvalitet. Aven satsningar pa
mindre atgarder som pendelparkeringar, funktionshinderanpassning, kajanlaggningar samt cykelvédgar
pa det kommunala gatunatet bedoms 6ka forutsattningarna till enkelt och sakert resande dorr till dorr,
med kollektivtrafiken som huvudresa. Resurser avsitts i den regionala planen pa strak i gatunatet
(prioritering i trafiksignaler, busskorfalt med mera) for att oka kapacitet och framkomlighet.
Sammantaget med andra insatser 6kar detta kollektivtrafikens konkurrensférmaga pa ett patagligt
satt.

18 RVU Sverige — den nationella resvaneundersdkningen 2011-2014, Trafikanalys
19 Bygg om eller bygg nytt, Effektsamband fér Transportsystemet, Trafikverket 2012-08-31

52



Under 2016 antogs en regional cykelplan for Vastra Gotaland. Strategin ar en vidareutveckling och
fordjupning av de mal och strategier som ingar i det regionala trafikférsérjningsprogrammet och ar en
del av regional plan for transportinfrastrukturen.

7.6.3 Niringslivets transporter

| planen foreslas atgarder som sammantaget bidrar till att forbattra kvaliteten for naringslivets
transporter. De samhallsekonomiska kalkylerna innebar betydande restidsvinster vilket bidrar till en
okad effektivitet i forhallande till nollalternativet. Ett exempel ar potten for Mindre viagnatet och dess
betydelse for bland annat naringslivets transporter som sarskilt har betonats under
atgardsplaneringen. Potten har uttkats kommer att anpassas for att mota upp de politiska
viljeinriktningarna som finns i godstransportstrategin.

7.7 Hinsynsmal - Sikerhet, miljé och hilsa

7.7.1 Trafiksakerhet

Malet for sdakerhet inom vagtransportomradet preciseras i form av etappmalet att antalet omkomna
halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan &r 2007 och 2020. Ar 2015
omkom i Sverige totalt 240 personer och ytterligare 2012 personer skadades svart.?° | Vastra Gétaland
omkom totalt 39 personer ar 2015 och 287 skadades svart.

Enligt de samhallsekonomiska kalkylerna av vagobjekten i den regionala planen bidrar vagobjekten
sammantaget till en 6kad trafiksdkerhet i form av ett minskat antal déda respektive svart skadade.
Sammanlagt minskar det totala antalet doda och svart skadade med cirka 2,7 personer per ar under
planperioden. Observera att det inte finns fullstandiga samhallsekonomiska berakningar for alla objekt
i planen och att ovanstaende slutsatser endast bygger pa de objekten med fullstindiga
samhallsekonomiska berakningar.

20 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
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Utover dessa vagobjekt bedoms aven kollektivtrafikatgarder samt potter for saval vagar som
kollektivtrafikatgarder bidra med positiva effekter pa trafiksdakerheten. Bade planalternativ och
nollalternativ innebér forslag pa satsningar som gynnar kollektivtrafik, cykeltrafik och trafiksakerhet.
Inom potten inryms atgirder som utokar det sammanhidngande cykelvdgnidtet och som hojer

trafiksakerheten.

7.7.2 Miljo och hilsa

En av preciseringarna till hdnsynsmalet att transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas samt bidra till 6kad halsa. Se kapitel 8 Sammanfattning av miljékonsekvensbeskrivningen for
planens paverkan pa miljoé och halsa.

7.8 Effekter for bostadsbyggande

Sammantaget bedéms planen stodja ett 6kat bostadsbyggande. | inventering och dialog med berérda
kommuner har det framkommit att flertalet objekt ar av stor betydelse for att driva och mojliggéra en
effektivare tillvaxt lokalt, och i férlangningen regionalt, fraimst for kommuner i eller i narheten av
GoOteborgsomradet.

Totalt bedéms cirka 10 000 bostader vara kopplade till foreslagna atgarder, med potential att bidra
med upp till ytterligare 5000 bostdder. Det &r i dagsldget svart att med sdkerhet beskriva
konsekvenserna av en utebliven investering fér respektive objekt, da behovet av nya bostader i
regionen ar stort. Samtidigt ar planering for bostader respektive infrastruktur starkt sammankopplade,
och skapar forutsattningar for varandra att driva regionens utveckling. | intervjuer som gjorts
framkommer att en investering i infrastrukturen ar en, i manga fall, nédvandig investering for att
utveckla ett bostadsprojekt och 6ka exploateringsnyttan. Det 0kade bostadsbyggandet i regionen
skapar nya resmonster, och med detta en alternativ efterfragan pa befintlig infrastruktur som skapar
begransningar for exempelvis framkomlighet och god trafiksdakerhet. Sammanfattningsvis ar det darfor
viktigt att belysa att flertalet av objekten ar en viktig lank i ett system och inte ensamt genererar ett
Okat bostadsbyggande utan ar en del i att skapa ett resurseffektivare transportsystem som binder
samman malpunkter.
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8.1 Bakgrund, syfte och avgransning
Ndr en myndighet upprattar en plan vars genomférande kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska en miljobedémning genomfdras. Syftet ar att integrera miljdaspekterna i planen sa

att en hallbar utveckling framjas. En del i denna process ar att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Den regionala infrastrukturplanen uppréattas parallellt med den nationella planen. Den regionala
planen innehaller fraimst investeringar i det regionala vagsystemet och i kollektivtrafik- och
cykelatgarder, men ocksa bidrag till miljo- och trafiksakerhetsatgarder pa kommunala gator. | den
regionala planen kan dven avsattas medel till objekt som hor till den nationella investeringsplanen. |
Vastra Gotalandsregionen har man bland annat valt att medfinansiera jarnvag. Planperioden omfattar
aren 2018-2029 for saval den nationella som den regionala planen.

Miljokonsekvensbeskrivningen har avgransats i tid till ar 2030 men med tendensbedémningar mot ar
2045/2050. En kortsiktigare avstamning gors ocksa mot ar 2022, da det aktuellt att géra en ny
revidering av planen. Geografiskt avgransas planen till Vastra Gétaland, men hansyn tas till
eventuella effekter av planen utanfor regionen. Det gors ocksa en avgransning i sak med syftet att
fokusera pa planens betydande miljopaverkan och de bedomningsgrunder som ar rimliga att beakta
pa oversiktlig niva. De miljoaspekter som behandlas ar kopplade till de nationella miljokvalitetsmalen
och ar sorterade under de fyra fokusomradena Klimat, Hdlsa och livskvalitet, Landskap och Resurser
tillgéngliga fér ménniskan. Forslaget till fokusomrade och bedémningsgrunder har tagits fram av
Trafikverket och anvands dven for den nationella planen.
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8.2 Nulige

Transportsektorn, och séarskilt vagtrafiken, svarar i dag for en stor andel av de klimatpaverkande
utslappen, framst koldioxid. Utslappen fran vagtrafiken i Vastra Gotaland, liksom i Ovriga landet,
minskar, men inte i den omfattning som de skulle behdva gora for att uppfylla klimatmalen. Trafikens
utslapp bidrar adven till forsamrad luftkvalitet. Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras inte och i hart
trafikerade gaturum i Goteborg 6verskrids periodvis miljokvalitetsnormerna for kvaveoxider och
partiklar. En annan héalsopaverkande storning langs det regionala vagnatet ar buller och vibrationer.
Infrastrukturen paverkar ocksa landskapet pa olika satt genom barriarer, fysiska intrang och utslapp
till luften, marken och vattnet. Infrastrukturen paverkar dven resurser som jordbruksmark, skogsmark
och vatten.

8.3 Alternativ

Infrastrukturplanerna revideras vart fjarde ar. Den regionala planen for Vastra Gotalandsregionen
fordelar medel inom ett antal atgardsomraden som véagatgarder, kollektivtrafikatgdrder och
cykelatgarder. Inom ramen for arbetet med revideringen av planen har Vastra Gotalandsregionen
beslutat att férdelningen mellan atgardsomraden ska vara densamma som i gallande plan (2014-
2025). Aven om férdelningen mellan &tgardsomrddena dr densamma s kan innehéllet i respektive
atgdrdsomrade skilja sig fran tidigare plan.

Planen utgar ocksa fran de dvergripande strategier som tagits fram under de senaste aren. Ett sadant
dokument ar Vision Viéstra G6taland — det goda livet (Vastra Gotalandsregionen 2005). Ett annat ar
regionens malbild och utvecklingsstrategi for transportsystemet som uttrycks samlat i den regionala
systemanalysen som antogs under inriktningsplaneringen i oktober 2016.

Lansstyrelsen och flera andra remissinstanser framforde vid samrad om miljobedémningens
avgransning att MKB:n, enligt miljobalkens krav, ska inkludera alternativ. T ex alternativ med tydligare
miljdinriktning med stérre andel atgarder som framjar kollektivt resande och cykling. Ett sadant
alternativ bor i 6kad grad utga ifran vad det ar rimligt att den regionala planen ska hantera for att de
nationella och regionala klimatmalen ska kunna uppfyllas.

Utifran resonemanget ovan hanterar miljokonsekvensbeskrivningen tre alternativ: Planalternativet,
Klimatalternativet och Nollalternativet. De tre alternativen har en fordelning av medel mellan
atgdrdsomraden enligt Tabell 14. Planalternativet har samma fordelning av medel mellan
atgdrdsomraden som nollalternativet (gallande plan). Planalternativet har dock en hogre andel medel
for vagatgarder knutna till brister och strak, vilket ger planalternativet en 6kad flexibilitet jamfort med
nollalternativet. Klimatalternativet ar ett teoretiskt alternativ som utgar fran att planen ska ta sitt
ansvar for att klara klimatmalen.
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Tabell 14. Fordelning av medel per atgardsomrade for de tre alternativen.

klimatalternativ

Atesrdsomraden Nollalternativ Férdelning Planalternativ Beslutad Utgangspunkt i
8 gdllande plan 2014-2025 fordelning 2018-2029 klimatataganden 2018
2029

Regionala vagatgarder 53 % 53 % 10%
Kollektivtrafik 20% 20% 35%
San.1f|nan5|ermg jarnvag i 1% 1% 15 %
nationell plan

Cykel 7% 7% 35%
Bidrag kommuner 5% 5% 0%
Ovrigt 2% 2% 5%
San.1f|nan5|er|ng vag i 2% 2% 0%
nationell plan

Summa 100 % 100 % 100 %

8.4 Miljokonsekvenser

Redovisningen av planens effekter inom miljo och halsa utgar fran Trafikverkets indelning i
fokusomradena Klimat, Hdlsa och livskvalitet, Landskap och Resurser tillgdngliga for ménniskan. Av
planférslagets medel &r ca 25 procent knutna till namngivna objekt. Ovriga medel &r knutna till olika
atgardsomraden och delar av dessa anges aven for brister och strak, utan angivande av specifik atgard.
Detta ar en forandring jamfort med gallande plan (nollalternativ) som hade knappt 40 procent knutna
till namngivna objekt och en mindre del féreslagna for brister. Den likartade férdelningen gor dock att
skillnaderna mellan planalternativ och nollalternativ ar relativt sma. Detta galler sarskilt under planens
ar 1-6, da det ar under denna period som huvuddelen av de namngivna objekten forvantas
genomforas. Den 6kade andelen medel till brister och strak gor konsekvensbedémningarna osdkrare
och gor att bedémningarna i hogre grad far grunda sig pa schabloner och antaganden.

Av de fyra fokusomradena ar det framst inom fokusomrade Klimat samt i viss man inom fokusomrade
Hdlsa och livskvalitet som planen medfér nagon storre risk for paverkan. Inom fokusomrade Landskap
samt Resurser tillgdngliga fér mdnniskan ar den regionala planens effekter generellt sma. Det ska ocksa
podngteras att den regionala planen for Vastra Gotalandsregionen ar en liten del av
infrastrukturplaneringen och samverkar med de regionala planerna i 6vriga regioner samt nationell

plan.

8.4.1 Klimat

De berakningar som gjorts visar att varken planalternativet eller nollalternativet skapar majlighet att
bidra till en uppfyllelse av klimatmalen da bada alternativen medfér en 6kning av utslappen av
koldioxid. Planalternativet ar ndgot mer positivt dn nollalternativet da det innehaller en storre andel
medel till brister och strak. Under férutsattning att arbetsmetodiken med fyrstegsprincipen anvands,
och att inte alla brister l6ses med ny infrastruktur, skapar detta O6kade modjligheter for att
koldioxidutslappen kan bérja minska under den senare delen av planperioden. Det &r dock langt kvar
for att planen ska kunna bidra med sin del till ett uppfyllande av miljomalet Begrénsad klimatpdaverkan.
Ett klimatalternativ ar nagot mer positivt och visar att trenden kan ga i ratt riktning, det vill sdga att
klimatalternativet utifran Trafikverkets prognoser skapar mojlighet att reducera koldioxidutslappen,
men reduceringen ar fér [angsam for att miljomalet ska uppfyllas.
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Sammantaget innebédr planalternativet, under ovan givna forutsattningar, en viss forbattring i
jamforelse med nollalternativet. Klimatalternativet skapar nagot battre forutsattningar och innebar
framfor allt ett trendbrott da utsldppen boérjar minska och alternativet pa sa vis kan bidra till
maluppfyllelse.

Genom den 6kade flexibilitet som planalternativet innebér i jamférelse med nollalternativet samt
klimatalternativets stora satsningar pa kollektivtrafik och cykel skapar bada dessa alternativ 6kade
mojligheter till en robust planering och 6kad majlighet att uppna miljomalet En god bebyggd miljé.

8.4.2 Halsa och livskvalitet

Planalternativet innehaller ett antal namngivna objekt déar trafiken flyttas langre fran bebyggelse och
farre bostader utsatts for buller och vibrationer. Andra objekt kan leda till 6kat buller, men atgarder
for att reducera detta ingar i objektet. Generellt medfér bade planalternativ och nollalternativ en
positiv utveckling avseende buller och vibrationer. Aven fér aktivt resande ar alternativen positiva da
de forbattrar mojligheterna till satsningar pa gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik. Detta stddjs av
det forsék som gjorts for att kvantifiera planens samlade effekter pa det aktiva resandet genom att
rakna om dem till DALY?,

Sammantaget bedoms bade planalternativ och nollalternativ bidra till ett uppfyllande av miljomalet En
god bebyggd miljé. Planalternativet beddms ha storre forutsattningar till 6kad grad av maluppfyllelse
da den storre andelen medel till brister och strak ar positivt for miljdaspekterna. For luft bedoms bade
planalternativ och nollalternativ bidra till att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet gar att uppfylla,
men medfor inte tillrdckliga forbattringar for att miljokvalitetsmalet Frisk luft ska kunna uppfyllas.
Planalternativet bedéms ge nagot battre foérutsattningar an nollalternativet p g a den o6kade
flexibiliteten da alternativet innehaller en stérre andel medel som inte ar knutna till enskilda objekt
utan istallet satsas pa brister och strak.

Klimatalternativet dr generellt mer positivt for fokusomradet an planalternativet. Det beror pa att den
okade andelen medel till cykeltrafik och kollektivtrafik bedoms som positiv for bade méanniskors halsa,
befolkning och luft. Om klimatalternativet ar tillrackligt bra for att bidra till en uppfyllelse av miljomalet
Frisk luft ar dock osdkert.

8.4.3 Landskap

Ett antal av de namngivna objekten i planalternativ och nollalternativ innebar helt nya vagstrackningar.
Dessa medfor 6kad risk for att skapa nya barridrer, som kan ge effekter pa den biologiska mangfalden
och landskapet som helhet. Sett till planen som helhet star dock dessa objekt fér en mycket liten del
och det ar endast ett fatal skyddade natur- och kulturmiljdomraden som riskerar att berdras. Av 6vriga
atgardsmedel som inte ar knutna till namngivna objekt ar det svart att dra nagra konkreta slutsatser.
Ett atgdrdsomrade som kollektivtrafik medfor till stor del satsningar i storstadsomraden, vilket inte
beddms paverka miljoaspekterna i nagon storre omfattning. Satsningen pa det mindre vagnatet i
framfor allt planalternativet skulle dock kunna medfdéra en 6kad risk for att dldre vagstrackningar och
kadnsliga miljoer berors. En sadan analys ar dock svar att gora utan att ha nagra utpekade objekt.

21 DALY star for Disability Adjusted Life Years (Funktions-justerade levnadsar), och ger ett matt 6ver den totala

sjukdomsbordan i ett land eller i en region.
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8.4.4 Resurser tillgingliga for mianniskan

Planalternativet och nollalternativet bedéms medféra en begransad majlighet att uppna de miljomal
som &r kopplade till fokusomradet, men begransningen bedéms som marginell. Genom att aktivt
arbeta med atgarder i anslutning till respektive atgard finns potential till forbattringar jamfért med
nulaget.

8.5 Fortsatt arbete och uppfoljning

For att kunna justera atgarderna under planperioden bor uppfoljning ske kontinuerligt. En forsta
moijlighet till justering ar i samband med revidering for nasta plan. Vid revidering av planen gors en
genomgang av planen dar man gar igenom eventuella avvikelser och vad de har haft for betydelse for
olika miljdaspekter. Genomgangen kan da bygga pa de uppféljningar och analyser som gjorts under
planperioden och blir ett viktigt inspel infér arbetet med néasta planperiod.
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9 Fortsatt arbete och tidplan

For det fortsatta arbetet med den regionala infrastrukturplanen géller foljande tidplan:

* 6 oktober 2017: Senaste svarsdatum for remissvar till Vastra Gotaland, koncernkontoret
regional utveckling

e 10 oktober 2017: Behandling av inkomna remissvar, beredningsgruppen for hallbar
utveckling (BHU)

e 14 november 2017: Forslag till regional plan, beredningsgruppen for hallbar utveckling
(BHU)

e 12 december 2017: Forslag till regional plan, regionstyrelsen

e 30januari2017: Beslut om forslag till regional plan, regionfullmaktige

e Senast den 31 januari 2017: leverans tillregeringen

Regeringen tar beslut om de definitiva lansramarna samtidigt som innehallet i den nationella planen
faststélls, sannolikt under mars/april 2018. Nar detta gjorts aterstar en process internt hos Vistra
Gotalandsregionen for att faststdlla den regionala planen. Regionfullmaktiges faststallande av planen
maste ske senast tva manader efter att regeringen beslutat om de definitiva ramarna.
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Bilaga 1 - Kartor

Karta 6ver jarnvdgar i Vastra Gotaland. Kélla: Lantmateriet, © OpenStreetMaps bidragsgivare
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—— Stamvigar

— Opvriga riksvigar och pri

Karta over vagar i Vastra Gotaland fordelade pa stamvégar (del av huvudvagnatet i Sverige), 6vriga riksvagar och primara
landsvagar. Kalla NVDB, Lantmaiteriet, © OpenStreetMaps bidragsgivare
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Karta over flygplatser (statlig eller bidragsberattigad), hamnar och kombiterminaler frdn Godstransportstrategin samt

Trafikverkets riksintressen avseende sjofart farleder i Vastra Gotaland. Kalla: Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen,
Lantmateriet, © OpenStreetMaps bidragsgivare
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Bilaga 2 - Beskrivning av atgirder, investeringar i vagar

Ytterligare beskrivning av atgardsforslagen nas via Vastra Gotalandsregionens hemsida: www.vgregion.se/transportsystem

Vag nr
strak

44 Forbifart
Lidkoping,
etapp
Lidkoping-
Kallby

168 Ekelov-
Kareby

160 Sackeback-
Varekil

161 Rotvik-
Backen,
strak 5

Vigavsnitt/

Funktion

Regionalt strak
for
arbetspendling i
Skaraborg. Vag 44
lank mellan
nationella stam-
vagar E20, E45
och E6.

Strak for arbets-
pendling. vag 168
forbinder Mar-
strand, Tjuvkil,
Ytterby med
Kungalv och E6.

Regionalt
pendlings- och
godsstrak
Stenungsund —
Tjorn — Orust —
Uddevalla/Lysekil.

Regionalt
pendlingsstrak
Uddevalla - Orust
- Lysekil
(farjeférbindelsen
over
Gullmarsfjorden)

Problem

Brist i kapacitet
och
trafiksakerhet.

Brist i
trafiksakerhet och
kapacitet, framfor
allt sommartid.

Brist i trafik-
sakerhet,
robusthet.
anvandbarhet och
kapacitet.
Utrymme for GC-
vag saknas. Vagen
dversvammas
periodvis.

Flera vagavsnitt
har lag
trafiksakerhetssta
ndard. Hog
belastning under
sommartid.
Trafiken fran
farjan kommer
koncentrerat i
korta omgangar.
Tillgangligheten
och sdkerheten
for oskyddade
trafikanter ar lag.
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Forslag till atgard

Ombyggnad av vag
44 Bster om
Lidkoping i ny
strackning till
motesfri landsvag

med 2+1 korfalt och

mittracke,
cirkulationsplats
mm

Ny lank mellan E6
och vag 168.
Utredning av
projektet pagar,
vilket kan paverka
tidplan och innehall

Byggnation av ny
vag 2+1somii
huvudsak gar i
befintlig strackning
samt kombineras
med gang- och
cykelvag. Befintliga
busshallplatser
byggs om och
handikappanpassas

For att na en 6kad
trafiksakerhet och
battre
framkomlighet
behovs en 2+1 vag
med mittracke och
separata gang- och
cykelvagar.

Sambhalls-
ekonomisk
berdkning,
nettonuvdrde
s-kvot (NNK)

0,28

0,86

Lonsamhets
bedomning

Byggstartad

Lonsam

Lonsam
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Vag nr

E20/
Rv40
Tvar-
forbin
delse

41

49

41

49

168

Vigavsnitt/
strak

Tvarforbind
else mellan
Rv 40
Héarryda och
E20 Partille
(vag 535)

Sundholme
n-
Bjorketorp,
Viskadalsstr
aket
Varberg -
Boras

Axvall-
Varnhem,
strak 5,
delen
Skaraborg

Fritsla-
Krakered,
strak 7

Skovde-
Igelstorp,
strak 5,
delen
Skaraborg

Tjuvkil

Funktion

Strak for arbets-
pendling i Ostra
Stor-Goteborg

Strak for
arbetspendling
och gods-
transporter
mellan Boras och
Varberg

Regionalt
pendlings- och
godsstrak.

Strak for
arbetspendling
och gods-
transporter
mellan Boras och
Varberg

Regionalt
pendlingsstrak i
Skaraborg.

Strak for
arbetspendling
och godstrans-
porter.
Omfattande
turisttrafik
sommartid. Vag
168 forbinder
Marstrand med
Kungalv och vag
E6.

Problem

Brist pa
framkomlighet
och trafiksakerhet
for
arbetspendling.

Brist i trafiksaker-
het, robusthet
och
anvandbarhet.
Dagens strackning
ligger i ett skred-
riskomrade.

Brist i trafiksaker-
het,
anvandbarhet och
kapacitet. Manga
utfarter och
plankorsningar.
Viltstrak.

Brist i trafiksaker-
het, robusthet
och
anvandbarhet.

Brist i
trafiksakerhet och
kapacitet.

Brist i
trafiksakerhet och
anvandbarhet.
Separat Gang- och
cykelbana saknas.
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Forslag till atgard

Utredning av
projektet pagar
vilket kan paverka
innehall och tidplan

Vagen byggs ut till
motesfri landsvag

med mittracke i ny
strackning.

Befintlig vag
breddas bitvis och
byggs om till motes-
fri landsvdag med
mittracke, gang-
och cykelvag samt
viltpassage. Ett par
plankorsningar
byggs om till
planskildhet.

Ombyggnad till 2+1
korfalt med
mittracke pa hela
strackan

samt forbattringar i
sidoomraden och
korsningar.

Ombyggnad till
motesfri landsvag
med mittracke i
befintlig strackning.
Gang- och cykel-
tunnel byggs i
Igelstorp.

Trafiksakerhetshoja
nde atgarder,
separat gang — och
cykelvag,
forbattring av
hallplatser samt
miljoatgarder langs
befintlig vag.

Sambhalls-
ekonomisk
berdkning,
nettonuvdrde
s-kvot (NNK)

1,12

0,4

3,44

1,9

Kompletteras

Lonsamhets
bedomning

Lonsam

Lonsam

Lonsam

Lonsam

Kompletter
as



Vag nr

172

176, E6, 164,
E45

193, 47, 181,
E20

44,47, 26
162, 161, 44,
184, E20, 49

156, 40

41
158, E6, E20,
E45, 190

180, 1890, 42

Ej spec.

Viagavsnitt/
strak

Strak 1
Strak 2

Strak 3

Strak 4

Strak 5

Strak 6

Strak 7
Strak 8

Strak 9

Brister over
25 mnkr

Mindre
vagnatet,
upp till 25
mnkr

Smarreatgar
der
(trafiksaker
hetsatgarde
r),
framkomlig
het samt
steg 1- och
2 atgarder

Funktion

Straken fyller
en viktig
funktion for
bl.a. kommun-
och
regiongrans-
overskridande
arbetspendling.

Problem

Straken motsvarar
inte alltid den
standard som
trafik-
belastningen
kraver ifraga om
trafiksdkerhet,
framkomlighet
mm. Atgarder
behdvs for att
underlatta
regionforstoring.

Forslag till atgard Samhalls-
ekonomisk
berdkning,
nettonuvdrde
s-kvot (NNK)

For att uppna god

trafik-sdkerhet och
framkomlighet kravs
att vagarnas sakerhet
hojs pa flera strackor,
t.ex. vad galler
sidomraden,
mittracken,
korsningar mm.
Insatser inriktas mot
att atgarda
"flaskhalsar" for bade
bil- och kollektivtrafik.

Dessa medel kan anvandas upp till steg 4 i fyrstegsprincipen.
Vastra Gotalands kommunalférbund/ kommuner har haft
mojlighet att gora inspel om nya namngivna objekt/brister.
Inspelen visar pa stora behov, men innan prioritering i plan kan
ske behover saval atgardsvalsstudier som samlade
effektbedémningar goras.

Véagnatet utgor den i sarklass storsta delen av vart
transportsystem och atgardsbehoven ar mycket omfattande,
inte minst pa de mindre vagarna. Det finns en frustration pa
manga hall 6ver att uttryckta behov pa mindre vagar har liten
chans att komma med i den regionala planen. Samtidigt ar de
mindre vagarna mycket viktiga for arbetspendling, resor till
studier och for naringslivets transporter. For att mota denna
problematik foreslas en pott, benamnd Mindre vagnatet, till
begransade om-/utbyggnadsatgérder. Karaktdren pa dessa
atgarder ligger i huvudsak inom steg 3 av fyrstegsprincipen.

Det finns ett
stort behov av
sakerhetshdjan
de atgarder
samt
standardforbatt
ringar dven pa
strackor utanfor
de utpekade
straken.

Potten
Smarredtgarder
ar avsedd for
riktade
trafiksdkerhetsa
tgarder,
framkomlighet
och
trimningsatgard
er.

Manga vagar har
inte alltid den
standard som
trafikflodet
/belastningen
kraver.
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Aktuella atgarder kan
bl.a. vara
hastighetsdampning,
sidoomrades-
forbattring, breddning
av vag, stigningsfalt,
sidoracken,
bergsbeskarning,
rastplatser, trafik-
/cirkulationsplatser/vi
Itstangsel,
trafikévervakning/
information m.m. Har
ingar dven atgarder
som kan paverka valet
av transportsatt och
ge ett effektivare
utnyttjande av
befintlig infrastruktur
(steg 1-2-atgarder).

Lonsamhe
tsbedomn

ing



Bilaga 3 - Beskrivning av atgirder, bidrag till
kollektivtrafikanlaggningar m.m.

Ytterligare beskrivning av atgardsforslagen finns pa Véstra Gotalandsregionens hemsida: www.vgregion.se/transportsystem

Objekt

Namngivna

Knutpunkt Mélndalsbro
trappa

Upprustning av stationer

Trollhattan RC

Alviangen RC, Ale
Torp terminalen,
Uddevalla

Tuvesvik etapp 2, Orust

Skeppsbron, Géteborg

Amhult, Géteborg

Skovde RC

Gamlestadens RC etapp 2,
Goteborg

Lerum RC inkl P-dack

Angered RC, Goteborg

Vanersborg RC

Utrustning stationer
ovriga banor

Atgirdens syfte

Battre resenarsflode till perrong, frigor storre yta
for vantande resenarer.

Battre och mer anpassade resandemiljoer.

Anpassning till forvantad resandedkning pa grund
av jarnvagsutbyggnad.

Kopplingar mellan lokal trafik och utdkad tagtrafik.

Torp ar en viktig bytespunkt i Bohuslan med en stor
del expressbusstrafik. Nuvarande bussterminal ar
inte anpassad till dessa forhallanden.

Fortsattning av Tuvesvik etapp 1. Samlokalisera
skargardstrafiken till Karringén och
Gullholmen/Harmané.

Okad samordning och enklare byte mellan
farjetrafiken pa Géta alv och buss/sparvagn.

Anpassning i enlighet med K2020. Amhult ligger i ett
strak dar ett pilotprojekt genomfors for att testa
principerna i K2020.

Utokad kapacitet for att tillgodose
resandeutveckling. Battre anpassning till stadens
centrum och foérbattrad trafiksakerhet.

Ett nytt resecentrum som férenar den nya
tagstationen med buss och sparvagn. Knutpunkten
ar utpekad som en av K2020's "portar" till Goteborg
och ingar i Vastsvenska infrastrukturpaketet.

Anpassning till en utokad kapacitet pa Vastra
Stambanan och en tredubbling av tagtrafiken.
Battre forbindelse mellan buss och tag samt battre
koppling till centrum.

Forbattrad resandemiljo, service och information.
Anpassning till planerad utbyggnad handel,
bostader m.m. vid Angereds torg.

Anpassning till forvantad resandedkning. Forbattrad
tillganglighet till stationen och koppling mellan
trafikslagen. Forbattrade vantmojligheter for
resenarer.

Battre och mer anpassade resandemiljoer.
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Atgard

Resecentrum anpassas, ny 6ppning i
gavel mot norr och forlangning med
trappa.

Upprustning av stationer enligt ett
sarskilt stationsmiljoprogram.

Utbyggd kapacitet for stads- och
regionbussar. Forbattrad tillganglighet
mellan resecentrum och plattform
samt ny pendelparkering.

Nytt resecentrum med service och
dockningsterminal fér bussar.

Fler hallplatslagen och med battre
resenarsmiljoer.

Terminalbyggnad, bussangoring och
pendelparkering.

Ett nytt resecentrum byggs i samband
med att Kringen fullféljs.

Ny knutpunkt med terminalbyggnad
och pendelparkering.

Fler hallplatslagen for stads- och
regionbussar. Battre vantmojligheter
och pendelparkering for bil- och cykel.

| etapp 2 byggs ett resecentrum med
vantsalar samt ett brett utbud av
service till resendrerna. Har ingar ocksa
ett cykelgarage.

Nytt resecentrum med tillhrande
pendelparkering.

Nytt resecentrum med vantsal.

Anpassning till ny
plattformsforbindelse och utékad
resenarsyta.

Upprustning av stationer enligt ett
sarskilt stationsmiljoprogram.
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Objekt

Linnéplatsen, Goteborg

Kungdlv RC

Stenungsund RC

Nils Ericson Terminalen 3
(NET3), Goteborg

Hjalmar Brantingsplatsen,
Goteborg

Potter

Funktionshinder,
hallplatser och
knutpunkter

Pendelparkeringar

Framkomlighet

Atgirdens syfte

Anpassning i enlighet med K2020 och nytt busstrak
Ovre Husargatan. Férbattrad resenarmiljé och
koppling mellan buss och sparvag.

Forbattra kollektivtrafikens konkurrensmajligheter
och avlasta E6. Fran Kungalv till Goteborg ar stora
delar av strackan utbyggd med busskorfalt.

Battre bytesmojligheter for buss- och tagresenarer
pa Sédra Bohusbanan.

Anpassning till forvantad resandedkning och 6kad
andel genomgaende trafik. Sakerstélla en bra
resandemiljo med god koppling mellan olika
trafikslag.

Forbattrad bytespunkt med utdkad kapacitet for
buss- och sparvagnstrafik. | K2020 utpekad
knutpunkt och en viktig del i omradets omvandling.

Funktionshinderanpassning enligt Vastra
Gotalandsregionens prioriterade nat. Omfattar alla
hallplatser med fler an 100 pastigande per dygn
samt viktiga knutpunkter.

Oka tillgangligheten till kollektivtrafiken och
forkorta restiden dorr till dorr.

Starka kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att
forkortade restider.

Objekt som finansieras till 100 % i planen

Pendelparkeringar

Hallplatser,
framkomlighet,
trafiksdkerhet, steg 1 och
2 atgarder

Oka tillgangligheten till kollektivtrafiken och
forkorta restiden dorr till dorr.

Funktionshinderanpassning enligt Vastra
Gotalandsregionens prioriterade nat, starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft och 6kad
trafiksakerhet.
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Atgird

Nytt resecentrum med battre
bytesmojligheter och tydligare entré
till Slottsskogen.

Ett nytt resecentrum med
pendelparkering i anslutning till
befintlig motorvagshallplats.

Ett nytt resecentrum med koppling till
centrum.

Nytt resecentrum i anslutning till
befintlig terminal med majlig koppling
till Vastlanken.

Utokad kapacitet for kollektivtrafiken
och battre resenarsmiljo.

Terminaler och hallplatser
uppgraderas enligt "Riktlinjer och
standard/normer for fysisk
tillganglighet for personer med olika
funktionshinder inom trafiken i Vastra
Gotaland."

Byggnation av pendelparkeringar for
bil och cykel i hela regionen.

Byggnation kollektivtrafikkorfalt,
signalprioritet m.m.

Byggnation av pendelparkeringar for
bil och cykel i hela regionen pa statliga
vagar.

Anpassade hallplatser,
accelerationsfalt, saker gangpassage,
mobility management.



Bilaga 4 - Objekt i den nationella planen inom Vastra Gotaland

Kompletteras efter remissen eftersom nationell plan ér under framtagande.
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Bilaga 5 - Kandidater till brister

Enligt det nya ekonomiska planeringssystemet ska brister/objekt som ligger mot slutet av planperioden
vara indikativt beslutade. Detta skapar utrymme fér en mer flexibel och effektiv planering. Bristerna
kommer att bli foremal for saval atgardsvalsstudier som samlade effektbedémningar.

Genomgang och prioritering av _kommunalférbundens inspelade brister kommer att hanteras
kontinuerligt. En sammanstéllning av dessa brister presenteras i nedanstdende karta. De
rodmarkerade ar de hogst prioriterade bristerna fran respektive kommunalférbund. Sist i bilagan foljer
respektive kommunalférbunds inspelade prioriteringar av brister.

Brister

® Hogst prioriterade
© Prioriterade

Sammanstillning av kommunalférbundens inspelade brister dir de gronmarkerade ar de hogst prioriterade fran
respektive kommunalférbund. Kéilla: Lantmateriet, © OpenStreetMaps bidragsgivare
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Respektive kommunalforbunds inspel redovisas enligt nedan
Fyrbodals kommunalférbund
Bakgrund

Den nu gallande regionala planen for transportinfrastrukturen stracker sig 6ver perioden 2014—-2025.
Den revidering som nu genomfoérs innebar att ny plan tas fram for perioden 2018-2029. Forsta delen
i processen, inriktningsplanering, ar nu inne i sitt slutskede.

Né&sta steg i processen, atgardsplaneringen, kommer bland annat att ha fokus pa att identifiera brister
inom transportinfrastrukturen. Dessa skall vara Vastra Gotalandsregionen tillhanda senast 9 januari.
De brister som sedan prioriteras kommer att, i linje med det nya planeringssystemet, bli foremal for
atgardsvalsstudier (AVS)/utredningar och allteftersom processen framskrider landa i nya
objekt/atgarder.

Inriktningen i arbetet ar att félja upp planeringssystemet som innebér att:

e namngivna och utredda objekt/atgarder finns tidigt i planen (ar 1-6)
e utpekade brister finns i senare delen av plan (ar 7-12)

Inspelen ar ett viktigt underlag for arbetet med atgardsplaneringen och den stegvisa konkretiseringen
av kommande planférslag. Varje kommunalférbund ombeds att skicka in minst 5 och upp till 10
utpekade brister som ar prioriterade i angelagenhetsgrad.

Generella synpunkter kopplade till den regionala infrastrukturplanen

Dessa fyra fragestéllningar har diskuterats av Samhallsutvecklingsberedningen. | skrivelse fran Vastra
Gotalandsregionen till BHU 24 november har forslag till stallningstagande redovisats. Vara synpunkter
lamnas pa BHU:s sammantrade den 6 december.

- Fortsatt satsning pd samfinansiering av jdrnvég. Finansieringen av jarnvagar ar ett uppdrag fér den
nationella planen. Egentligen ar beredningen tveksam till att avsatta medel fran regional plan. Den
Overvaltringen av ansvaret ar inte 6nskvard. Trots detta stoder beredningen fortsatt stéd i nya planen.
Samtidigt ar det viktigt att andelen av resurserna inte utdkas. Sammanfattningsvis tillstyrker
beredningen forslaget i skrivelsen.

- Eventuell omstrukturering av befintliga potter. De for oss viktigaste potterna ar “mindre vagnatet”
och ”strékpotterna”. Dar vialkomnas en utdkning om ramen tillter detta. Onskemal finns ocks& om
utokande av “cykelpotten”. Sammanfattningsvis tillstyrker beredningen forslaget i skrivelsen.

- Resurser for att méta politiska styrdokument. Beredningen har inget att erinra mot forslaget i
skrivelsen.

- Prioriteringsordning av beslutade namngivna objekt. Beredningen har inget att erinra mot forslaget
i skrivelsen.
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Brister inom ramen for Regional infrastrukturplan
(Utgangspunkten ar ”lagt kort ligger”)

Viigar (i prioriteringsordning)

1. V&g 161 Uddevalla - Lysekil. Resterande delar pa hela strickan
Ar tidigare motiverad. Betydande resetidsférkortning. Framfor allt fér arbets- och
studiependling. Regionforstoring.

2. V&g 172 Stora Bon - Skallsater
Ar tidigare motiverad. Krdvs en allmén vagforbattring for sakerhet och framkomlighet. Ar
viktig for godstrafik och daglig pendling.

3. Vag 171 Glaborg — Kungshamn
Ar tidigare motiverad. Krdvs en allmén vagforbattring for sakerhet och framkomlighet. Ar
viktig for godstrafik och daglig pendling.

4. Vag 173 Fargelanda - Frandefors. Allman standardhéjning
Ar tidigare motiverad. Allmén standardférbéattring av hela strackan.

5. Vig 164 Amal — Stromstad. Etapp 2
Ar tidigare motiverad. Allman standardhdjning for framkomlighet och sikerhet.

6. Vig 44 / 161 Lysekil — Gotene. Allmén standardhéjning
Ar tidigare motiverad. Allman standardhdjning for att f3 till en ”helhetslésning.

7. Vag 2115 Dals Ed, Hokedalen. Ny forbifart
Ar tidigare motiverad. Handlar om en jarnvagsviadukt. Bor kopplas till kommande AVS —
Goteborg — Oslo.

8. Vag 914 Kville — Tanumshede
Allman forbattring av standarden. Belastningen ar stor under delar av aret.

9. Vag 924 Ellend — Munkedal. Allman standardhéjning
Allman standardférbattring for framkomlighet och trafiksakerhet.

10. Vag 2206 Bengtsfors — Halden
Allman standardforbattring for framkomlighet och trafiksdakerhet.

11. Vig 172 Bengtsfors — Arjing
Allman standardférbattring for framkomlighet och trafiksakerhet.

12. Foérbifart Grebbestad
Allman standardférbattring for framkomlighet och trafiksakerhet.

13. Koppling mellan Orust och E6
Allman standardforbattring for framkomlighet och trafiksakerhet. Inte minst for
godstransporter.

14. Fast forbindelse 6ver Gullmarn
Forutsattningar for flytbro bor fortsatt studeras, detta under forutsattning att kostnaderna i
huvudsak grundas pa de kostnader som redan finns kopplade till farjetrafiken och eventuell
broavgift
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Kollektivtrafik

1.

Cykel

Resecentrum Vanersborg

Resterande delar. Fardigstall.

Resecentrum Uddevalla

Uddevalla saknar som enda pendlingsnav och storre stad i Vastra Gotaland ett resecentrum.
Forutsattningar for okat kollektivresande 6kar genom forbattrade forutsattningar for
"hela-resan” I6sningar. (Finns en mer detaljerad beskrivning av behovet med
motivering).

Tillganglighet resecentrum Oxnered. Koppling till 45:an

Framkomlighet och trafiksakerhet. Nuvarande I6sning ar underdimensionerad.
Konsekvenser av infrastruktursatsningar kopplade till Vasttagsutredningen

Fler lokala I6sningar maste vagas in som en konsekvens av det férslag som
Vasttagsutredningen kommer fram till.

Fortsatt satsning pa cykelstrak
Finns fortsatta behov av méjlighet att soka medfinansiering for cykelvagar.
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Borasregionen / Sjuhidrads kommunalférbund
De fyra forsta ar prioriterade av Borasregionen och foreslas enligt foljande prioritetsordning
Vig 41

Utpekad som regional viktig vag i Funktionellt prioriterat vagnat. Utpekad i Godstransportstrategi for
Vastra Gotaland som huvudsakligt godsstrak.

Brist

| genomford AVS pekas en mangd brister ut. Mittracke saknas pa hela strackan. Bristande
trafiksdkerhet.

Nyttor

Trafiksdkerhets- och framkomlighetshéjande atgarder bidrar till lokal, regional och nationell nytta.
Forkortade restider.

Funktion i systemanalysen

e Valfungerande och tillgangligt arbets- och studiependling.
e FoOrbattrad tillganglighet till noder fér naringsliv, turism for alla transportslag.
e Tillgdnglighet till Goteborgs (och Varbergs) hamn.

Motivering

Okad tillganglighet till Varbergs hamn. Viktigt for arbets- och studiependling, kollektivtrafikstrak.
Arsdygnstrafik

Boras: 7 100, darav 17 procent tung trafik.

Kinna: 7 400, darav 12 procent tung trafik.

Horred: 6 000, darav 12 procent tung trafik.

Utredningar som dr genomférda eller planerade

«  Avs Viskadalsstraket genomford. Dar finns ocksa forslag pa atgarder infor fortsattningen.

Vig 156

Utpekad som regionalt viktig vag pa strackan Skene-vag 40, o6vrig vagstracka ar kompletterande
regionalt viktig vag i Funktionellt prioriterat vagnat.

Brist

Framkomlighets- och trafiksdkerhetsbrister i Skene centrum. Trafiksakerhetsbrister Skene-Vag 40
(strak 6) Bristande trafiksdkerhet Skene-Svenljunga-Tranemo-F-lan.
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Nyttor

Atgard i Skene centrum finns med i FOP som ny strackning. Skene-Vag 40 stor betydelse for naringslivet
och arbets- och studiependling. Binder ihop Mark-Svenljunga-Tranemo till ett strak.

Funktion i systemanalysen

e Valfungerande arbets- och studiependling.

e Tillganglighet till Goteborgs hamn.

e Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats.

e Forbattrad tillganglighet till noder fér naringsliv, turism for alla transportslag.

Motivering

Forbifart Skene okar tillgangligheten. Férbattrar arbets- och studiependling. Naringslivets transporter
underlattas och lattare nd Géteborgs hamn. Okar tillgingligheten till Landvetter flygplats.

Arsdygnstrafik

e Hallingsjo: 6 800, darav 8 procent tung trafik.

e Hyssna: 6 000, darav 10 procent tung trafik.

e Skene: 6 700, darav 11 procent tung trafik.

e Orby-Svenljunga: 1 250, ddrav 14 procent tung trafik.

¢ Svenljunga-Tranemo: 1 800, darav 15 procent tung trafik.

¢ Tranemo-Nittorp: 1 100, darav 13 procent tung trafik.

e Nittorp-F-lansgrans: 750, darav 20 procent tung trafik.
Utredningar som dr genomférda eller planerade

e Ingar delvis i strak 6 — strakstudie gjord 2007.

e Forbifart Skene finns med i Marks dversiktsplan som kommer att antas under aret.

« AvSunder 2017 pa Vag 156 genom Svenljunga titort, i centrala delen, vaster om korsningen
med vag 154 — "Trafiksdakerhetsproblem i anslutning till Vag 156 i centrum av tatorten
Svenljunga. Viktiga malpunkter utmed delstrackan dar behov av sdkra passager samt tydliga
anslutningar till hallplatser och skolan &r en viktig del i utredningen. Vag 156 ar ett utpekat
strak i det funktionella vagnatet. Trafikmangden &r ca 5000 fordon/dygn. Ca 11 procent &r
tunga fordon. Vagen ar dven utpekad som prioriterat vagnat for kollektivtrafik”.

e Trafikutredning korsning Brogatan, Svenljunga. 2013-05-30, (Tyrens).

e Trafikutredning- Vag 156 genom Svenljunga 2010-01-26, (Tyrens).

e Viagplanen som gjordes infor GC-bana Brogatan och till det hérande utredningar, faststalld
2016.

»  Kringledning kring Svenljunga centralort &r behandlad i FOP Svenljunga fran 2007.
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Vig 27

Utpekad som regional viktig vag i Funktionellt prioriterat vagnat. Utpekad i Godstransportstrategin for
Véstra Gotaland som huvudsakligt godsstrak.

Brist

Viltdrabbad stracka. Vagen inte motesseparerad. Vagens standard for internationell
gransoverskridande transporter dr undermalig.

Nyttor

Véagen skulle binda ihop Vastsverige med Syddstra Sverige och underlatta for naringslivets transporter,
regional, nationellt och internationellt.

Funktion i systemanalysen

e Valfungerande arbets- och studiependling.
e Tillganglighet till Goteborgs hamn.

Motivering

Vagen ar en viktig koppling Karlskrona-Géteborg. Vagen ar utpekad som viktigt strak gallande
godstrafik i Godstransportstrategin.

Arsdygnstrafik

e Kilakorset: 5 200, darav 15 procent tung trafik.
e Limmared: 5 600, darav 15 procent tung trafik.
e Tranemo: 5 000, darav 15 procent tung trafik.
e Lansgrdns: 4 000, darav 17 procent tung trafik.
Utredningar som ér genomférda eller planerade

e V&g 27 problemstudie fran riksvag 154 till F-lans grans, objektnummer 43 60 10 upprattad av
WSP (Vagverket bestallare) (ar 2005).

o AvSriksvag 27, Limmared-Kroksjon (ar 2015-2016).

»  Samradshandling och vigplan gillande viltstangsel riksvag 27 (Ar 2016).

Vag 180
Utpekad som regional viktig vag i Funktionellt prioriterat vagnat.
Brist

Véagen har stora trafikproblem i nuvarande dragning genom Boras tatort. Periodvis kébildning for alla
trafikslag. Ovrig vagstracka ar krokig, smal och kuperad.
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Nyttor

Ny striackning ar samhallsekonomiskt Idnsam. Okad trafiksdkerhet och kortare restid pa hela strickan.
Starker arbetsmarknadsregionen.

Funktion i systemanalysen

¢ Vilfungerande och tillgangligt arbets- och studiependling.
e FoOrbattrad tillganglighet till noder fér naringslivet och turism for alla transportslag.
e Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats.

Motivering

Analyser visar att en ny vaganslutning mellan Viareds-motet och en punkt norr om Sandhult pa vag
180 skulle fa stor positiv paverkan pa vagstrukturen i Boras och Borasregionen. Strackan finns med i
nu gillande OP06, har nyligen analyserats och dr samhillsekonomiskt I6nsam. Den nya kopplingen
mellan vdg 40 och vag 180 kommer att avlasta genomfartstrafik, tung trafik och farligt gods fran
stadens centrum och infartsgator. Avlastar vdg 42 genom Fristad, Sparsor och Fruféllan.
Skaraborgsvagen, Kungsleden och Norrby Langgata. Delar av Goteborgsvagen avlastas ocksa fran tung
trafik och farligt gods vilket ger nya mojligheter for stadsutveckling. Med forbattrad anslutning till
Tvastadsomradet forstarks arbetspendlingen i detta strak och trafik fran Borasregionen kan ansluta till
Tvastadsomradet utan att belasta gatunatet i Boras tatort. Vagen finns med i Noden Boras och ingar i
strak 9 och den strakstudien som gjordes 2007. AVS ska pabérjas under 2017.

Arsdygnstrafik

e Sandhult: 3 800, darav 9 procent tung trafik.
e Ekas: 5800, dirav 8 procent tung trafik.
Utredningar som dr genomférda eller planerade

o AVS Noden Boras - pagaende AVS.

»  QOversiktlig vigstudie Sandhult - Viared (Nabbamotet), konsultrapport (SWECO), november
2005.

e Trafikanalys for nu vagférbindelse mellan Sandhult och vag 40 samt dversiktlig
effektbedémning, konsultrapport (SWECO), juli 2006.

e Vigstudie Boras vag 180, ny forbifartsvag Sandhult- Viared, konsultrapport /VBB.
trafikplanering), februari 1995.

e Qversiktsplan OP06, Juni 2006.

«  Kommande AVS Strak 9 Alingsas - Boras, beraknas starta under 2017.

e Trafikverket - Forstudie Norra lanken, Alingsas. Forbindelse mellan vdag E20 och vag 1890, (sid
9), objektnummer 85 54 59 40, april 2012 (kopplat till strak 9).

Ovriga kandidater till brister

Inledning

Den géllande regionala planen for transportinfrastrukturen stracker sig 6ver perioden 2014—2025. Den
revidering som nu genomfors innebar att ny plan tas fram for perioden 2018-2029. Forsta delen i
processen, inriktningsplanering, ar nu inne i sitt slutskede.
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Néasta steg i processen, atgardsplaneringen, kommer bland annat att ha fokus pa att identifiera brister
inom transportinfrastrukturen. De brister som sedan prioriteras kommer att, i linje med det nya
planeringssystemet, bli foremal for atgardsvalsstudier (AVS)/utredningar och allteftersom processen
framskrider landa i nya objekt/atgarder. Vastra Gotalandsregionen o6nskar nu fa in
kommunalférbundens inspel av brister i transportinfrastrukturen. Inspelen ar ett viktigt underlag for
arbetet med atgardsplaneringen och den stegvisa konkretiseringen av kommande planforslag.

Kommunalférbundet ombeds att skicka in sina utpekade brister (5-10 stycken) till Vastra
Gotalandsregionen senast den 9 januari.

Bordsregionens/Sjuhéirads kommunalférbunds synpunkter
Borasregionens inspel av kandidater till brister 6ver 25 miljoner, bilaga 5.

¢ Varje kommun har tagit fram forslag pa brister genom att fylla i den av VGR framtagna
mallen.
¢ Kommunerna har sett 6ver inspel pa brister i gillande plan och aktualiserat dessa.
¢ Varje kandidat till utpekad brist (oavsett om den ar ny eller kvarstar fran tidigare inspel) har
redovisats i bifogad mall
* Det som framkommit i redan utférda AVS:er och som bor spelas in som en brist har
kommunerna ocksa lyft.
Infor beslutet av vilka brister som anses ge mest nytta att atgirda har arbetet utgatt fran kommunernas
inspel via den mall som Vastra Gotalandsregionen tagit fram. For att fortsatt gallra bland kandidaterna
har forslagen ocksa varderats med hansyn till kommunernas inspel utifran nyttan pa
delregional/regional och/eller nationell nytta. Ytterligare prioriteringen (galler vagar) som
Borasregionen valt att arbeta efter for att fa fram 10 kandidater ar:

o Arsdygnstrafik (ADT)
e Straktank
De forslag pa kandidater till brister som Borasregionen valt att prioritera ar:

Viskadals- och Alvsborgsbanan (finns upptagen som brist i nuvarande plan)

Brist Nyttor Funktion i Motivering
systemanalysen
Lag standard och Regional och mellankommunalHog kapacitet och Starker naringslivet. Fler
trafiksakerhet. Generellt arbets- och studiependling tillforlitlighet for effektiv transporter till hamnar. Battre
bristande underhall starks. Mojliggor att flytta godshantering. Hog pendlingsmojligheter till
gods fran lastbil till tag. tillganglighet till arbete och studier genom
Vanersjofarten. kortare restid och okad

Viélfungerande och tillgangligt turtathet.
arbets- och studiependling

samt till noder for naringslivet

och turism Sakra

tillgangligheten till Landvetter

flygplats.
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Vag 42 (Ny kandidat)

Brist Nyttor Funktion i Motivering AbT

systemanalysen
Dalig vagstandard fér  Okad kapacitet och Hog tillganglighet till Naringslivets transporter Vargarda 4 000
en vag som ar utpekad battre driftsakerhet Goteborgs hamn fran bade underlattas och lattare na Mittstracka
som bidrar till battre stad och land. Goteborgs hamn. 2 500
"Riksintresse for farligt trafiksékerhet for alla  Valfungerande och Forbattrad standard Fristad 4 600
gods”. typer av fordonsslag tillgangligt arbets- och utifran att vagen klassas Sparsor 10 140
Begransad kapacitet studiependling. som ”Riksintresse for Boras 8 700
for kollektivtrafik. Forbattrad tillganglighet till farligt gods” Viktigt for

noder for naringsliv, turism arbets- och

for alla studiependling.

transportslag.

Vag 157, med kompletterad ringled Ulricehamn (Ny kandidat)

Brist Nyttor Funktion i Motivering ADT
systemanalysen

Vagen genom En forbifart skulle Viélfungerande arbets- och En forbifart forbattrar Ulricehamns

Ulricehamns tatort ar forbattra mojligheterna studiependling. tillgangligheten till tatortsgrans 4 050

en begransande faktor till transportlogistik Forbattrad tillganglighet till regionens centrum i

for transporter och genom tatorten. Trafik- noder fér naringsliv, turism Goteborg. Noden som

utvecklingen i nord-  och boendemiljé skulle for alla transportslag. kan skapas vid Ronnasen,

sydlig riktning genom  6ka avsevart. skulle ges battre

staden. Vagen utgor en Skapar mojligheter for logistiklage. Mojligheter

barriar for stadens utveckling i staden ges for att etablera

utveckling. logistikcenter for

transportintensiva
verksamheter och
malkonflikter kan

undvikas.
Vag 181 (Finns upptagen som brist i nuvarande plan)
Brist Nyttor Funktion i Motivering ADT
systemanalysen
Bristfallig vagstandard, Okad trafiksiakerhet. Ny Hog tillgénglighet till Vagen ar viktig 2574
smal (6,2 m) och anslutning vid Goteborgs hamn fran bade transportled mellan 12 %
krokig. Vagstrackan Bergagarde genererar land och hav. E20/Vargarda till tung trafik
fran Brattensby- battre trafikforhallanden Forbattrad tillganglighet till R47/Falkoping.
Remmenedal- for alla trafikslag. En ny noder for naringslivet och Denna foérbindelse ar
Herrljunga- korsning med vag 183 turism for alla viktig for att koppla
Bergagarde ar utformad som rondell transportslag. samman med
en "felande icke for att underlatta for ~ Valfungerande och Goteborgsregionen och
atgardad lank”. tunga fordon. tillgangligt arbets- och dess hamn etc. Utan en
Korsning med 183 ar studiependling. valfungerande 181 sa
olycksdrabbad maste trafik/transporter

istallet fardas upp till
Vara och sedan ner till
Vargarda, det ar 15 km
langre, vilket blir 30 km
ToR. En viktig vag for
omlastning av
godstransporter i
Falkopings stora och nya
omlastningscentral. En
viktig vag for
arbetsregionen

Vastra Gotaland.
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Vag 1627 Hyssna-Bollebygd (Finns upptagen som brist i nuvarande plan)

Brist

Dalig framkomlighet

Nyttor

Funktion i

systemanalysen

Okar trafiksdkerheten. Vilfungerande och

och Iag trafiksakerhet Knyter i ihop Marks och tillgangligt arbets- och

Bollebygds

kommuner via vag 40.

studiependling.

Gang- och cykelvagar (Finns upptagen som brist i nuvarande plan)

Brist

Planeringskostnader for GC-
vagar ar for hoga

Nyttor

Att inte krava vagplan vid
anlaggning av GC-vag skulle
anslagna pengar racka till

betydligt mer meter GC-vag.
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Motivering ADT
Okad trafiksakerhet 1200
Funktion i Motivering

systemanalysen

Vilfungerande och tillgangligt
arbets- och studiependling.

Fler utbyggda GC-vagar bidrar
till att fler valjer cykel for
arbets- och studiependling.
Okad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.
Positiva miljoeffekter

och battre folkhalsa.



Goteborgsregionens kommunalférbund
Bakgrund

Transportinfrastrukturplaneringen bestar av tva delar, inriktningsplanering och atgérdsplanering. |
arbetet med inriktningsplaneringen beslutade Forbundsstyrelsen 2016-09-23 (§149) att nedanstaende
funktioner i transportinfrastrukturen ar de hogst prioriterade i Goteborgsregionen.

» Oka kapaciteten pé& jarnvag for person- och godstransporter.

e Utveckla kollektivtrafiksystemet.

e Stdrka cykeln som ett eget transportslag.

e Tvara forbindelser med kollektivtrafikkapacitet.
Planeringen ar nu inne i fas tva — atgardsplaneringen. | syfte att finna de hogst prioriterade bristerna i
respektive delregion onskar VGR att kommunalférbunden identifierar, och prioriterar, de mest
angelagna bristerna i delregionens transportinfrastruktur.

Samhillsutvecklingen stéller krav pa transportsystemet

Befolkningen inom Goteborgsregionen 6kar kraftigt. Aven naringslivets utveckling ar expansiv. Fér att
kunna mota de regionala malen i “Hallbar Tillvaxt” och K2020 kravs en 6kad kapacitet pa jarnvag for
person- och godstransporter samt en utveckling av kollektivtrafiksystemet. GRs utgangspunkt ar att
kollektivtrafiksatsningar ska prioriteras i forsta hand da dessa satsningar frigor kapacitet for alla
trafikslag och gynnar transportsystemet i sin helhet.

Det &r av vikt att varna befintligt transportsystem. For att nyttja transportsystemet optimalt maste
steg 1 och 2 atgarder tillampas i hogre grad, exempelvis trimning och beteendepaverkande atgarder.

For att starka transportsystemet och mota framtida behov pa kort och lang sikt ar det angelaget att
samordna lokala, regionala och nationella infrastruktursatsningar.

Inom GR ar det brister i kapacitet, framkomlighet och trafiksdkerhet pa vag och jarnvag i samtliga
huvudstrak som ansluter till regionens kdrna. GR ser behov av att utveckla intermodala kollektivtrafik-
anlaggningar och resecentrum som kan tillgodose ett hela-resan-perspektiv dar cykel ar ett prioriterat
transportslag.

Vid en 6kning av kollektivtrafikresande forstarks ocksa behovet av uppstéllningsspar och depaer. Dessa
funktioner bor beaktas i det fortsatta arbetet.

Vid fortatning i stationsndra lagen ar till exempel 6verdackning, bulleratgarder och effektiv
markanvandning nyckelfragor for en god samhallsutveckling. Fér minskad sarbarhet vid utveckling av
transportinfrastruktur maste klimatanpassningsatgarder finnas med i planeringen.

Regionens grona kilar ar en tillgang for saval invanare som for biologisk mangfald. Detta bor sarskilt
beaktas i relation till behovet av tvarforbindelser.

Férutsattningar fér GR:s prioriteringar

De hogst prioriterade bristerna i Goteborgsregionen ar identifierade utifran antagandet att:
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e Bristeribilaga 5 i gdllande regional plan ligger kvar.

Bristerna i bilaga 5 &r resultatet fran tidigare genomarbetad planeringsprocess och finns med
som planerade objekt/atgarder i respektive kommuns utbyggnadsplaner.

e Brister dar Trafikverket beslutat om att starta atgardsvalsstudie anses darmed redan
omhandertagna och ska ej inga i GRs prioriterade brister. Detta giller t.ex. AVS for Goteborg
— Varberg (E6, Vastkustbanan och vag 158).

e Brist pa ett sammanhallet regionalt cykelvdagnat. Fragan ar utpekad i GRs regionalt
prioriterade funktioner ”Starka cykeln som ett eget transportslag”. Bristen forutsatts tas
omhand inom ramen for det sérskilda atgardsomradet ”Cykel” och tillgodose behovet av
regionalt sammanhallet cykelvignat som ett enskilt objekt vilket bér bli foremal fér en AVS.

» Aven brister i mindre viagnit hanteras inom sirskilda dtgdrdsomraden i regional plan.

e GRforutsatter att respektive atgardsomrade medges tillrackliga medel for att kunna uppna
mal och prioriterade funktioner.

e Brister som harror till Nationell plan forutsatts hanteras inom denna. Se nedan under
rubriken ”Nationella brister”.

Brister i transportinfrastrukturen i Goteborgsregionen

Nedan redovisas de hogst prioriterade bristerna inom GRs transport-infrastruktur vilka bor bli foremal
for Atgardsvalsstudier (AVS) eller annan utredning i ”Regional infrastrukturplan 2018 — 2029”.

* Brister i tillganglighet och kapacitet i kollektivtrafiksystemets kopplingar mellan
kollektivtrafiksystem Goteborg, Mélndal, Partille och Harryda (GMP+H) och anslutande
regiontrafik. Bristen avser dven behovet av kollektivtrafiklankar som minskar barridreffekten
av Gota Alv.

e Bristande vag och kollektivtrafikkapacitet i starka gods- och pendlingsstrak

e langs vag 160/169

» vag 155 inklusive forbindelse till Ockerd

e Brist pa tvarforbindelse med kollektivtrafikkapacitet i straket
E6 Syd - Vag 40 - E20

Nedan beskrivs varje brist mer utforligt i huvudsak enligt VGRs mall fér bristbeskrivning.
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1. Brister i tillganglighet och kapacitet i kopplingar mellan kollektivtrafiksystemen i
Goteborg, Moélindal, Partille och Harryda (GMP+H) och anslutande regiontrafik. Bristen

avser kollektivtrafikférbindelser éver och lings med Gota Alv
Bristbeskrivning
Ett forslag till malbild for stadstrafiken Goteborg, Molndal och Partille 2035 har arbetats fram. GR ser att delar av Harryda
har liknande forutsattningar och bér omfattas av malbilden. GR ser behov av kopplingar mellan regiontrafik och
kollektivtrafik inom Géteborg, MélIndal, Partille och Harryda. Strategi saknas for hur kopplingen mellan lokal- och
regionaltrafik ska utformas.
Om det inte finns en strategi samt atgarder som l6ser kopplingen mellan kollektivtrafik och regiontrafik i Goteborg,
MalIndal, Partille och Harryda kommer den omfattande utbyggnadsplaneringen i kranskommunerna leda till 6kad biltrafik
till regionkarnan. Detta medfor 6kad trangsel, 6kade utsldpp och bullerproblematik inne i kdrnan och pa infartslederna.
For ndrvarande okar biltrafiken vid betalstationerna med cirka 1-2 % arligen. Detta paverkar ocksa framkomligheten for
godstransporter.
Bristfalliga kollektivtrafikférbindelser 6ver och lings med Gota Alv leder till 6kad sérbarhet och kapacitetsbrist.
Nyttor
En effektiv kollektivtrafik staller krav pa hog tillganglighet, framkomlighet och konkurrenskraftiga restider. For att
mojliggora en resandeutveckling i enlighet med K2020 och malbilden inklusive delar av Harryda (GMPH) kommer
regionens resecentrum att fa en allt viktigare betydelse bade som en del i stadstrafikens stomnat och det regionala
kollektivtrafiksystemet.
Nya forbindelser 6ver och langs med Gota alv minskar det upplevda avstandet, sarbarheten och barridreffekten samtidigt
som det 6kar kapaciteten for kollektivtrafiken och gang och cykel.
Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv godshantering
med huvudsaklig inriktning pa jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran bade hav och
land

God tillganglighet for Vanersjofarten

Valfungerande och tillgangligt arbets- och studiependling Se brist- och nyttobeskrivningen

Forbattrad tillganglighet till noder fér naringslivet och Se brist- och nyttobeskrivningen
turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats
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2. Bristande vag och kollektivtrafikkapacitet i starka gods- och pendlingsstrak
a. Vag160/169

b. Vg 155 inklusive férbindelse till Ockeré
Bristbeskrivning
Konkurrensen om begransat vagutrymme innebar en allt mer bristande framkomlighet for saval personbils- som kollektiv-
och godstrafik.

Kapacitetsutnyttjandet kommer att vara fortsatt hogt, vilket innebér att dven mindre storningar i trafiken kan leda till
avsevart 6kade koer och restider. Genom tréngseln som uppstar i vagsystemet minskar ocksa trafiksakerheten och risken
for trafikolyckor okar. Trafiksdkerheten forsamras ocksa till foljd av blandtrafik pa flera delstrackor langs dessa vagar.

Farjetrafiken till Ockerdé medfor att trafiken ar pulsartad vilket bidrar till problematiken. Fortsatt utbyggnad av bostader
forsvaras i anslutning till vag 155 till f6ljd av bristande kapacitet i trafiksystemet.

Nyttor

Regional och lokal samhallsnytta av 6kad robusthet vid sakrad fastlandsforbindelse for flera kommuner.

Regional nytta av sakrad och forbattrad tillganglighet till kusten.

Regional och nationell nytta av sakrad och férbattrad framkomlighet for busstrafiken, vilket ar en forutsattning for korta
resetider, en konkurrenskraftig kollektivtrafik och ett 6kat kollektivt resande.

Nationell nytta av sakrad framkomlighet for godstransporter pa vag 160 till Vallhamn via vag 169
Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv godshantering
med huvudsaklig inriktning pa jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran bade hav och
land

God tillganglighet for Vanersjofarten

Valfungerande och tillgangligt arbets- och studiependling Se brist- och nyttobeskrivningen

Forbattrad tillganglighet till noder fér naringslivet och Se brist- och nyttobeskrivningen
turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats
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3. Brist pa tvarforbindelse med kollektivtrafikkapacitet i straket
E6 Syd -Vag 40 - E20
Bristbeskrivning
Trafiksituationen pa nationella leder till, fran och genom Goteborg ar redan idag hart anstrangd och forvantas 6ka
ytterligare. En allt hogre belastning pa E6 ger spridningseffekter pa de anknytande lederna, framforallt E20 och vag 40.

Belastningen 6kar dven pa befintliga tvarférbindelser Landvettervigen och Harskogsvagen. Okad gods- och
personbilstrafik pa befintliga tvarforbindelser forsamrar trafiksakerheten for oskyddade trafikanter och utbyggnad av
effektiv kollektivtrafik.

En 6kad trangsel i centrala vagavsnitt innebar att miljokvalitetsnormen 6éverskrids i Goteborg och Mélndal.

Nyttor

Forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet

Nyttan ar regional da den skapar tillganglighet samt ett mer effektivt utnyttjande av vagnatet i 6stra och sodra delen av
Goteborgsregionen samt i regionkarnan.

Nyttan ar nationell da den skapar tillganglighet och kapacitet pa det nationella vagnatet samt starker kopplingen till
Landvetter flygplats.

Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv godshantering
med huvudsaklig inriktning pa jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran bade hav och
land

God tillganglighet for Vanersjofarten

Valfungerande och tillgangligt arbets- och studiependling Se brist- och nyttobeskrivningen

Forbattrad tillganglighet till noder fér naringslivet och Se brist- och nyttobeskrivningen
turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats Se brist- och nyttobeskrivningen
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Nationella brister
GR forutsatter att nedanstaende brister hanteras i nationell infrastrukturplan.
Bristande klimatsékring i Géteborgs hamninlopp och léings Géta Alv

Stigande havsnivaer paverkar robustheten i stora delar av transportinfrastrukturen i regionen.
Angelaget att starta utredningsarbete inom planperioden med en god tidshorisont.

Bristande vig och kollektivtrafikkapacitet i starka gods och pendlingsstrak
Expressbussled Soder — Vasterleden och Lundbyleden.
Brister i kapacitet for gods- och persontransporter i jéirnvigssystemet

Géller samtliga banor in mot Goteborg men sarskilt olika delstrackor pa Vastra Stambanan,
Bohusbanan, Vastkustbanan och Kust- till kustbanan.

Brister fér Géteborgs hamn

Farleden in mot G6teborg och Goéteborgs hamn brister i djup och bredd for att i framtiden kunna
sdkerstalla Goteborg som nordens logistikcentrum och kunna ge goda internationella
direktforbindelser. Aven kapacitetsbrist i vigkoppling mellan hamnen och Arendal.

Brister i tillgéinglighet till Landvetter flygplats med spdrburen trafik

Landvetter flygplats har en nyckelroll i den regionala transportinfrastrukturen. Sparbunden
tillganglighet till flygplatsen ar hogt prioriterad.

Brister i kapacitet for person- och godstransporter pa véig

¢ Kollektivtrafikens framkomlighet pa infarter till Goteborg

e Ej atgardade delstrackor vag 45 Goteborg — Trollhattan
- Genomfart Gota
- Norr om tatorten Lila Edet vid Torpabron

e Koppling E6/E20 och Vag 40/vég 27 vid Kalleback
Atgarden syftar till att koppla samman tva statliga vagar for att 6ka framkomligheten samt
att inte leda trafik som ska mellan dessa in pa kommunalt vagnat och med oskyddade
trafikanter.

e Ett flertal trafikmot langs E6 (soder och norrut), E20 och Vag 40
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Skaraborgs kommunalférbund

Del av strak 5, vag 49 Varnhem-Skovde

Kartbild
200
26 | Locketorp
Lerdala Stopen Ulvaker
Lundsbrunn
S Oglunda {26 |
B
Shidry
- 45 | Igelstorp
145§ 154
Sl Axval vaml
m
Norra Lundby
b |
Skultorp
o Varola
3 26 |
Radene
Haggum Sjogerstad
{ 184 Broddetorp

Bristbeskrivning
Detta ar en del av strak 5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju
delar av strak 5 som bl.a. binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna Denna stracka
utgor en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studie-pendling, den ar ocksa viktig for naringslivets
godstransporter. Strackan utgor en del av kopplingen Lidképing-Skara-Skovde vilket ses som den viktigaste kopplingen
mellan Skaraborgs tva LA-omraden, strackan har ingen tagférbindelse som alternativ for pendling. En del av strackan
mellan Skara och Skévde har tidigare byggts ut som motorvag, en del ar beslutad for utbyggnad i innevarande regionala
plan.
Strackan har tidigare utretts av Vagverket/Trafikverket for utbyggnad.
Strackan har i dag ca 10 000 ADT och har dessutom mycket hog olyckskvot.
Strackan har i dag ej mittseparation vilket for denna typ av vag far betraktas som en trafiksakerhetsbrist. Delen ndrmast
Skévde har tillganglighets/framkomlighetsbrister.
Nyttor
Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillganglighet

—  Regionforstoring och darmed okad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna ar framst regionala.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for

godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag. Strackan ar viktig for godstransporter och

jarnvag drabbas ofta framforallt vintertid av problem.

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran Ja, stor mangd godstransporter fran Skovde och nordéstra Skaraborg

bade hav och land till och fran Goteborgs hamn gar denna vag.

God tillganglighet for Vanersjofarten Ja, genom battre robusthet/tillgédnglighet fér gods fran 6stra
Skaraborg till Vanerhamnarna.

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad. Viktigaste pendlingsstraket mellan Skaraborgs tva LA-

studiependling omraden.

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja, Skovde, Skara, Billingen, Skara sommarland, Axevalla, Varnhem,

naringslivet och turism for alla transportslag m.m.

Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats | viss man.

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillgidnglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

el kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.
En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillgénglighet vaster ifran till
Malbild tag 2035 Skévde och darmed Skdvde resecentrum vilket skulle gynna
tagresandet.

| samband med en utbyggnad av vagen skulle gc-forbindelsen

SRR ELE kostnadseffektivt kunna byggas ut éver Billingen.
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Del av strak 5, vdg 184 Lidkoping-Skara

Kartbild
Hajs
Mariestad T
i Leksberg
Kallandso
Ullered
Halleki
Ullersbro c C o
Rabéck
Tidan
26 |
Gétene
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m Ske
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Bristbeskrivning
Detta ar en del av strak 5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju
delar av strak 5 som bl.a. binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna. Denna stracka
utgor en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studie-pendling, den ar ocksa viktig for naringslivets
godstransporter. Strackan utgor en del av kopplingen Lidk&éping-Skara-Skovde vilket ses som den viktigaste kopplingen
mellan Skaraborgs tva LA-omraden, strackan har ingen tagférbindelse som alternativ for pendling. En del av strackan
mellan Skara och Skovde har tidigare byggts ut som motorvag, en del ar beslutad for utbyggnad i innevarande regionala
plan.
Strackan har i dag ca 7000-8000 ADT.
Strackan har i dag ej mittseparation vilket for denna typ av vag far betraktas som en trafiksakerhetsbrist. Strackan
kommer genom Trafikverkets hastighetséversyn att sankas till hégsta tillatna hastighet 80 km/h vilket kommer att
inverka negativt pa tillvaxt, regionforstoring, tillgang till arbete, kompetens for arbetsgivare o.s.v.
Nyttor
Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillganglighet

—  Regionforstoring och darmed o6kad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten Ja, genom battre robusthet/tillgdnglighet for gods till och fran
Lidképings hamn.

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad. Denna del av vag 184 utgor en del av det viktigaste

studiependling pendlingsstraket mellan Skaraborgs tva LA-omraden.

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja, Lidkoping, Skara, Lackoomradet Kinnekulle, Axevalla, Skara

naringslivet och turism for alla transportslag sommarland, m.m.

Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats  Ja, for resande mellan Lidképing och Landvetter.

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering

En hallbar och konkurrens-kraftig infrastruktur.
Kollektivtrafik for en gemensam region.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven
kollektivtrafiken)

Det goda livet

Klimatstrategi

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
B Tr.aansp?rtinfrastruktur av hog klass. Tillganglighet i transporter till
Vanersjofarten.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.
En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillgénglighet bade till
Malbild tag 2035 Lidkopings resecentrum (Kinnekullebanan och Skévde resecentrum

Vastra stambanan).
| samband med en utbyggnad av vagen skulle gc-forbindelsen

SRR ELE kostnadseffektivt kunna byggas ut.
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Del av strak 5, vag 49 Forbi/genom Skovde
Kartbild

Vamb

Golfklubb (3

Bristbeskrivning
Detta ar en del av strak 5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju
delar av strak 5 som bl.a. binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna. Denna stracka
utgor en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studie-pendling, den ar ocksa viktig for naringslivets
godstransporter. Strackan utgor en del av kopplingen Lidképing-Skara-Skovde-Tibro-Karlsborg. Genom Skévde tatorts
utveckling har framkomlighets/tillganglighets och dven trafiksikerhetsproblemen blivit allt storre. Férbattrade
méjligheter for in-, ut- och passage genom eller férbi Skévde i Vast-Ostlig riktning bér utredas i samband med att strék
5 utreds.
Nyttor

—  Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillganglighet

—  Regionférstoring och darmed 6kad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna dr framst regionala.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv
godshantering med huvudsaklig inriktning pa
jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och
studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for
naringslivet och turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)

Motivering
Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godstransporter pa vag.

Ja, stor mangd godstransporter fran Skovde och nordéstra Skaraborg
till och fran Goteborgs hamn gar denna vag.

Ja, genom battre robusthet/tillgédnglighet fér gods fran 6stra
Skaraborg till Vanerhamnarna.

| hogsta grad. Galler bade pendling till/fran Skévde, men dven forbi.

Ja, logistikpunkter i och runt Skévde, Billingen, Arena Skovde, Skovde
resecentrum, m.m.
| viss man.

— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier
Det goda livet

Budget 2016
Klimatstrategi

Regional trafikforsérjningsprogrammet
Godstransportstrategin
VG2020

Malbild tag 2035

Strategi for okad cykling

Motivering

En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillginglighet till arbete
och studier.

Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven
kollektivtrafiken)

Straktanke. Tillganglighet.

Transportinfrastruktur av hog klass.

Investera i infrastruktur. Regional utveckling.

En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillgénglighet till Skovde och
dérmed Skovde resecentrum vilket skulle gynna tagresandet.

Bor ses over i samband med utredning.
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Del av strak 5, vdg 2616 (Brogardsvigen) Mellan Vag 184 och vig 49
Kartbild

Skara

Bristbeskrivning
Detta ar en del av strak 5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju
delar av strak 5 som bl.a. binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna. Denna stracka
utgor en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studiependling, den ar ocksa viktig for naringslivets
godstransporter. Strackan utgor en del av kopplingen Lidképing-Skovde. Vagen ar av varierande standard med ett stort
antal anslutningar och passager, den ar inte mittseparerad. Bristerna utgors framforallt av trafiksakerhetsbrister och
tillganglighetsbrister, vagen utgér dven en barridr inom Skara tatort.
Nyttor

—  Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillganglighet

—  Regionférstoring och darmed o6kad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna dr framst regionala.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten Ja, genom battre robusthet/tillgédnglighet fér gods fran 6stra
Skaraborg till Vanerhamnarna.

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad.

studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja, logistikpunkter i och runt Skara, Skara domkyrka, Axevalla, Skara

naringslivet och turism for alla transportslag sommarland, m.m.

Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillgidnglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

el kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.

En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillganglighet till bade
Lidkopings och Skovdes resecentrum vilket skulle gynna tagresandet.
Strategi for okad cykling Bor ses over i samband med utredning.

Malbild tag 2035
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Del av strak 5, vig 44 etapp 2 Forbi Lidképing
Kartb:ild

Kallby o
Lidkoping
Stadstradgarden €3
Skeby

Truve

&l Filsback @

Gimmet

Hangeldsa

Lunneberg

[ 184 | Vinninga

Bristbeskrivning
Detta ar en del av strak 5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju
delar av strak 5 som bl.a. binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna. Denna stracka
utgor en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studiependling, den ar ocksa viktig for naringslivets
godstransporter. Vagen utgor for utom en mycket viktig pendlingsvag dven kopplingen fér Skaraborg mot
Trestadsomradet och dven kopplingen mellan Trestad/Bohusldn och Malardalen/Stockholm. Dagens vag 44 har i denna
del ca 13 000 ADT. Forbi Lidkoping etapp 1 mellan Kallby och vag 184 har byggstartats under 2016. En fortsittning torde
vara naturlig.
Nyttor

—  Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillgdnglighet/framkomlighet

—  Regionforstoring och darmed 6kad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna dr bade regionala och nationella.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten Ja, genom battre robusthet/tillgédnglighet fér gods fran 6stra
Skaraborg till Vanerhamnarna.

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad.

studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja. Framforallt for godstrafik som ska passera Lidkoping. Ja for

naringslivet och turism for alla transportslag turismen soderifran mot bl.a. Kinnekulleomradet samt turisttrafiken

till och fran vastkusten.
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
—  vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik fér en gemensam region. Okad tillganglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

Mlipesigree! kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.

En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillganglighet till Lidkopings
resecentrum vilket skulle gynna tagresandet.
Strategi for okad cykling Bor ses over i samband med utredning.

Malbild tag 2035

96



Vag 44, Lidk6ping-Gotene (delen Kallby-E20)

Kartbild

Bristbeskrivning

Heolmestad

Husaby 3
Giitene

Slattan

Lidkéiping

Filab&ck

Lundsbrunn

Vinninga

Detta ar inte en del av strak 5 men ligger i direkt anslutning till straket och bor utredas i samband med en AVS av strak
5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju delar av strak 5 som bl.a.
binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna. Denna stracka utgér en mycket viktig
pendlingsvag bade for arbets- och studiependling, den ar ocksa viktig for ndringslivets godstransporter. Vagen utgor for
utom en mycket viktig pendlingsvag dven kopplingen fér norra Skaraborg mot Trestadsomradet men dven kopplingen
mellan Trestad/Bohusldn och Mélardalen/Stockholm. Dagens vag 44 har i denna del mellan 5000 och 8000 ADT.
Strackan har i dag ej mittseparation vilket for denna typ av vag far betraktas som en trafiksdkerhetsbrist. Den aviserade
sankningen av hogsta tillatna hastighet skulle motverka tillvaxt och regionférstoring.

Nyttor

—  Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:
—  Hogre trafiksdkerhet
—  Battre tillgdnglighet/framkomlighet

—  Regionférstoring och darmed 6kad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)

Nyttorna dr bade regionala och nationella.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for

godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran Ja, for den godstrafik som valjer att ga via v.44 och E45.

bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten Ja, genom battre robusthet/tillganglighet for gods till
Vanerhamnarna.

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad.

studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja, for gods bade till/fran Gotene men aven mot/fran

naringslivet och turism for alla transportslag Trestadsomradet/vastkusten. Ja, fér turismen i Gétene/Kinnekulle -

omradet men dven for turisttrafiken till/fran Vastkusten.
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
—  vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik fér en gemensam region. Okad tillganglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

Mlipesigree! kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.

En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillganglighet till Lidkopings
resecentrum vilket skulle gynna tagresandet.
Strategi for okad cykling Bor ses over i samband med utredning.

Malbild tag 2035
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Vag 44, Lidkoping-Grastorp

Kartbild
Ullered
Anolfsbol Eriketad el Hallekis
Grinstad i ; Forshe
Raback
Dalbergsa
Bollungen
Bralanda Becee Sunnersberg
Skalunda
g Muntorp Gestad
sfors Husaby Goten
E3 Kalloy 4]
Lidkapin
Frandefora Bire Skeby
44 ]
Lundsbrunn
Tvattstugan Friel  Tadene Vinninga
Gillstad Lovene
Tun
{ a5 | il Handena
Resville Ludvigsborg
all & 2 : Skara
Viénershorg Halle nat Jarpas Saleby
Hunne i
Vargon Ardala
Salstad
Flo. EE Gisstorp Rt
o B Flakeberg Stora Levene g Vinksl
Overby Vastra
i Tunhem o | Hakantorp
4 Narra Bjbrke
Trollhéttan
L el® 42
o E3 Annestad Vara
Travad
Arentorp
Velanda Frammestad
peost Bareberg
i Milaleaichaia
Bristbeskrivning

Detta ar en del av strak 5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju
delar av strak 5 som bl.a. binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna. Denna stracka
utgor en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studiependling, den ar ocksa viktig for naringslivets
godstransporter. Vagen utgor for utom en mycket viktig pendlingsvag dven kopplingen mot Trestadsomradet men dven
kopplingen mellan Trestad/Bohuslan och Mélardalen/Stockholm. Dagens vig 44 har i denna del ca.5000 ADT. Stréckan
har i dag mycket varierande och till stora delar dalig standard och har hog olyckskvot. Strackan har i dag ej
mittseparation vilket for denna typ av vag far betraktas som en trafiksakerhetsbrist. Den aviserade sdnkningen av
hogsta tillatna hastighet skulle motverka tillvaxt och regionforstoring.
Nyttor

— Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillgdnglighet/framkomlighet

—  Regionforstoring och darmed okad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna dr bade regionala och nationella.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for

godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran Ja, for den godstrafik som valjer att ga via v.44 och E45.

bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten Ja, genom battre robusthet/tillganglighet for gods till
Vanerhamnarna.

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad.

studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja. For bade gods och turisttrafik bade regionalt och nationellt.

naringslivet och turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillginglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

el kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.
En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillganglighet till bade
Malbild tag 2035 Lidkopings och Trollhattans resecentrum vilket skulle gynna
tagresandet.
Strategi for okad cykling Bor ses over i samband med utredning.
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Vag 200, Toreboda-Hova

Kartbild
Havden
Gardsjd
26 |
Sjotorp
Algaras
‘orsd
26 a
o S
Bredebolet
Fared
Lindberga
Mariestad
Svanhi
|gelstad
Leksberg
Ullervad

Bristbeskrivning
Vag 200 utgor en viktig forbindelse mellan Skdvderegionen och vég E20.
Efter ombyggnad mellan Kyrketorp och Bjérkulla, har vagen fatt battre plan- och profilstandard och tranga passager
under Vastra stambanan byggts bort. Detta har inneburit att dven storre lastbilar kan utnyttja vag 200 varvid den tunga
trafiken har 6kat. Strackan mellan Bjorkulla och Hova gar till stora delar 6ver Lokaasen. Grundvattenférekomsten
utnyttjas av bade Gullspang och Téreboda.
P3 90-talet togs en fordjupad forstudie fram for strackan Bjorkulla-Hova.
Som en del av den fortsatta projekteringen paborjades en vagutredning. Ombyggnaden av vag 200 Bjorkulla-Hova fanns
med i lansplan for regional transportinfrastruktur for Vastra Gotaland 1998-2007, men vid revidering av planen for
perioden 2002-2011 blev den bortprioriterad och vagutredningen blev darfor inte slutford. Strackan har mycket dalig
plan- och profilstandard, manga dolda anslutningar, vagen nyttjas av cyklande bl.a. till badplats och har 6verlag dalig
trafiksdkerhet med hog olyckskvot. Dessutom utgdr vagen i sin nuvarande strackning en fara for dricksvattnet for
Gullspang och Toéreboda. En férenklad AVS gjordes under 2016.
Nyttor
Citat ur Trafikverkets AVS TRV 2014/98497
“Det som har framkommit ur arbetet med dtgdrdsvalsstudien dr att en nystréckning skulle ge en hég riskreducering fér
vattentdkten samt att den bristande trafiksékerheten pa strickan dr mycket svdr att forbdttra i befintlig strdckning.”

—  Trafiksakerhet

- Miljo
Nyttorna ar framst regionala.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten Ja, genom battre robusthet/tillgédnglighet for gods till
Vanerhamnarna.

Vélfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad.

studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja. For bade gods- och turist -trafik.

naringslivet och turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillgidnglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

el kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.

En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillganglighet till Téreboda och
dérmed Vastra stambanan, vilket skulle kunna gynna tagresandet.
Strategi for okad cykling Bor ses over i samband med utredning.

Malbild tag 2035
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Del av strak 5, vdg 49 genom Karlsborg
Kartbild

§ St e /
&
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land
God tillganglighet for Vanersjofarten

Valfungerande och tillgangligt arbets- och Ja, i form av bl.a. battre tillganglighet till kollektivtrafik, battre
studiependling framkomlighet och storre trafiksakerhet.

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja, for godstrafik genom och till Karlsborg samt for turisttrafik till
naringslivet och turism for alla transportslag Karlsborg, Karlsborgs fastning, Vattern, Tiveden m.m.

Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.
Det goda livet Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillginglighet till arbete
och studier.
Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.
Klimatstrategi
Regional trafikférsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.
Malbild tag 2035
Strategi for okad cykling Bor ses over i samband med utredning.

104



Del av strak 5, vag 49 Skovde-Karlsborg

Kartbild
i [ . —
Fagre
F "55. Granvik
v
Wassbacken =
B Ekby
W r
Moholm Ekeskog
Tdavad ST —" Forsvik
B6i Lagerfors
5ja
Holmestad 25 ]
Timmersdala Karlsborg
Waring
drncd SREiuit Mélitorp
Lerdala 5 = Honsa
Stopen  Ulvaker {49 |
Ransberg Nassja
Eggby T_IEI
ioro Fristorp
43}
% Igelstorp
Awvall e Skabde
7 LG m Boerghamn
Skedet
el Crevoled Vaversunda 1o
Skultorp |2
Varola
. Svanshals
Sjogerstad &
i &
Broddetorp Korsberga Mizsveden Hig &’S
B da Rak
orgunda il o
A Hastholmen
a Orleka Norra Fagelas
26 §
Bristbeskrivning

Detta ar en del av strak 5. Skaraborgs kommunalférbund har bl.a. utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju
delar av strak 5 som bl.a. binder ihop Skaraborgs tva LA-omraden som de hogst prioriterade bristerna Denna stracka
utgor en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studie-pendling, den &r ocksa viktig for naringslivets
godstransporter. Strackan utgor en del av kopplingen Lidképing-Skara-Skovde-Karlsborg. Strackan har ingen
tagforbindelse som alternativ fér pendling.
Strackan utreds i en pagaende AVS, beslut om mittseparering pa delen Skévde-Igelstorp finns i innevarande regionala
transportinfrastrukturplan.
Strackan har i dag mellan 3 500 och 12 500 ADT och &r av varierande standard.
Delen narmast Skovde har tillgéanglighets/framkomlighetsbrister. Strackan har i dag ej mittseparation vilket fér denna
typ av vag far betraktas som en trafiksakerhetsbrist. Strackan kommer genom Trafikverkets hastighetsoversyn att
sankas till hogsta tillatna hastighet 80 km/h vilket kommer att inverka negativt pa tillvaxt, regionférstoring, tillgang till
arbete, kompetens for arbetsgivare o.s.v.
Nyttor
Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillganglighet

—  Regionforstoring och darmed okad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna dr framst regionala.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran Ja, stor mangd godstransporter fran nordostra Skaraborg till och fran
bade hav och land Goteborgs hamn gar denna vag.

God tillganglighet for Vanersjofarten

Valfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad.

studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for Ja.

naringslivet och turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats | viss man.

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillginglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

el kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Straktanke. Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.
En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillgénglighet 6ster ifran till
Malbild tag 2035 Skévde och darmed Skdvde resecentrum vilket skulle gynna
tagresandet.

| samband med en utbyggnad av vagen skulle gc-forbindelsen

SRR ELE kostnadseffektivt kunna byggas ut.
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Vig 2559, (Ostra Vagen-vig 44)

Kartbild
[ 44] Ekarnas Golfklubb
47 | Grastorp
47 |
186 |
Bristbeskrivning

Grastorp har for narvarande en stor trafikstrom rakt igenom tatorten. En rad atgarder kommer att genomforas for att
flytta genomfartstrafiken till nuvarande vag 2561(vilken i samband med atgarderna kommer att bli vag 47). | syfte att
underlatta samt gora vagforkortning for i forsta hand godstrafiken skulle en upprustning, breddning och forstarkning av
vag 2559 vara ett genare alternativ fortrafiken fran vag 47 mot Trestadsomradet. Vagen har i dag brister vad galler
framforallt bredd och barighet.
Nyttor

— Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Minskade kostnader for godstransporter

— | viss man minskade utslapp

Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist
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Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.
jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land
God tillganglighet for Vanersjofarten
Valfungerande och tillgangligt arbets- och
studiependling
Forbattrad tillganglighet till noder for
naringslivet och turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats
Koppling till beslutad strategi (frivillig)
—  vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)
Strategier Motivering
. En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.
Det goda livet
Budget 2016
Klimatstrategi
Regional trafikférsérjningsprogrammet

Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.

VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.
Malbild tag 2035

Strategi for 6kad cykling Bor ses over i samband med utredning.
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Vig 46, Falkoping-Borgunda (vig 26)

Kartbild
Eggby
Héndene
Ludvigshorg {49 | Igelstorp
Skara Avall Vamhem
Ardala
VErsas
I Skultorp |
Vargla
26 |
Winkal
Broddetorp Korsbe
Borgunda
Blikstorp
Orleka
26
Hamb
Valterp Kungslena
Vilske-Kleva
Ekeiflalen
Hleig Tidaholm
Falkopifg
47
Baltak
Floby
46 | Velinga

Vartofta

Bristbeskrivning
Vag 46 mellan Falképing och Borgunda och vidare mot Skdvde utgdr en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och
studie pendling, den &dr ocksa viktig for naringslivets godstransporter. Vdgen ar en lank mellan Skévde och Falkdping
men ocksa mot Vargarda/Alingsas/Goteborg och mot Ulricehamn/Boras. Dagens vag 46 har i denna del mellan 5200 och
8300 ADT trots att den gar parallellt med Vastra stambanan. Strackan har i dag varierande och lag standard. Vagen &r
mellan 6,6 och 9,5 meter bred och har i dag ej mittseparation vilket for denna typ av vag far betraktas som en
trafiksakerhetsbrist.
Nyttor

—  Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillgdnglighet/framkomlighet

—  Regionférstoring och darmed 6kad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna dr framst regionala.
Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist
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Funktioner i systemanalysen

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv
godshantering med huvudsaklig inriktning pa
jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land

God tillganglighet for Vanersjofarten
Valfungerande och tillgangligt arbets- och
studiependling

Forbattrad tillganglighet till noder for
naringslivet och turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats
Koppling till beslutad strategi (frivillig)

Motivering
Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godstransporter pa vag.

Ja, for godstransporter pa vag men aven till och fran Falképings
kombiterminal.

| hogsta grad.
Ja. For bade gods och turisttrafik bade regionalt och nationellt.

Ja, i viss man

—  vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier
Det goda livet

Budget 2016
Klimatstrategi

Regional trafikforsérjningsprogrammet
Godstransportstrategin
VG2020

Malbild tag 2035

Strategi for okad cykling

Motivering

En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillgidnglighet till arbete
och studier.

Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven
kollektivtrafiken)

Straktanke. Tillganglighet.

Transportinfrastruktur av hog klass.

Investera i infrastruktur. Regional utveckling.

En utbyggnad av vagen skulle ge 6kad tillganglighet till bade Skdvdes
och Falképings resecentrum vilket skulle gynna tagresandet.

Bor ses over i samband med utredning.
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Vag 195, Brandstorp-Molltorp (vadg 49)
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Bristbeskrivning

Vag 195 ar en viktig forbindelse i nord-sydlig riktning utmed Vatterns vastra sida. Denna stracka utgér en mycket viktig
pendlingsvag bade for arbets- och studiependling, den ar ocksa viktig for naringslivets godstransporter. Vagen utgor
forutom en mycket viktig pendlingsvag aven kopplingen mot Jonképingsomradet och vidare soder ut. Dagens vag 195
har i denna del mellan 1500 och 3500 ADT med en stor andel tung trafik 450—670. Strackan har i dag ej mittseparation
vilket for denna typ av vag far betraktas som en trafiksdkerhetsbrist. Strackan ar mycket viltolycksdrabbad.

Nyttor
Vid en utbyggnad av strackan skulle flera nyttor kunna uppnas:

—  Hogre trafiksdkerhet

—  Battre tillgénglighet/framkomlighet

—  Regionférstoring och darmed o6kad tillvaxt (genom minskade restider bade for kollektivtrafik och biltrafik)
Nyttorna dr framst regionala.
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Motivering till koppling av brist till systemanalysens funktioner
—  Motivera vilken/vilka funktioner som ni anser har koppling till er brist

Funktioner i systemanalysen Motivering

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Ja, en utbyggnad skulle gora strackan mer robust och tillforlitlig for
godshantering med huvudsaklig inriktning pa godstransporter pa vag.

jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs hamn fran
bade hav och land
God tillganglighet for Vanersjofarten

Valfungerande och tillgangligt arbets- och | hogsta grad.
studiependling
Forbattrad tillganglighet till noder for Ja. For bade gods och turisttrafik bade regionalt och nationellt.

naringslivet och turism for alla transportslag
Sakra tillgangligheten till Landvetter flygplats

Koppling till beslutad strategi (frivillig)
— vid behov kan ni dven ange till vilken strategi bristen kopplar an till
—  samtliga strategier har sin grund i beslutade mal och inriktningar for regionen och ar grunden for
systemanalysens framtagande (dessa beskrivs i bifogad systemanalys sida 4 och 5)

Strategier Motivering
En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur.

Det goda livet Kollektivtrafik for en gemensam region. Okad tillgidnglighet till arbete
och studier.

Budget 2016 Utvidgad arbetsmarknad.

Effektiva persontransporter (en utbyggnad gynnar dven

el kollektivtrafiken)

Regional trafikforsérjningsprogrammet Tillganglighet.
Godstransportstrategin Transportinfrastruktur av hog klass.
VG2020 Investera i infrastruktur. Regional utveckling.

En utbyggnad av vagen skulle ge okad tillganglighet till Jonkopings
resecentrum och pa sikt den nya stambanan.
Strategi for 6kad cykling Bor ses 6ver i samband med utredning.

Malbild tag 2035
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